Zatacznik nr 3 do uchwaty nr...
Sejmiku Wojewodztwa

Mazowieckiego z dnia....

- Informacje dotyczgce gtéwnych linii kolejowych poloZzonych poza granicami miast o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy -

1  Opis obszaru objetego zakresem Programu ochrony srodowiska — gléwne linie kolejowe

1.1 Identyfikacja obszaru i liczba mieszkancow — glowne linie kolejowe

Podstawa analiz dla gtéwnych linii kolejowych potozonych poza granicami miast o liczbie mieszkancéw
wigkszej niz 100 tysigcy jest ,,Strategiczna mapa hatasu dla odcinkéw linii kolejowych, po ktorych przejezdza

ponad 30 000 pociggdw rocznie. Wojewodztwo mazowieckie” (dalej SMH PLK 2022) [Wykonawca: PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.]. W granicach wojewddztwa mazowieckiego zidentyfikowano czternascie
odcinkow jedenastu linii kolejowych po ktoérych przejezdza ponad 30 000 pociagéw rocznie przebiegajacych
przez pigtnascie powiatow. Analizg akustyczna w SMH PLK 2022 obje¢to obszar 800 m wzdtuz ww. odcinkow

linii kolejowych (po 400 m od osi linii w obu kierunkach). W ponizszej tabeli (Tabela 1) zestawiono

podstawowe dane statystyczne dotyczace powiatow objetych SMH PLK 2022 i niniejszym Programem.

Tabela 1. Dane statystyczne dotyczace obszaru objetego zakresem SMH PLK 2022 oraz POH Mazovia [zrédto:

SMH PLK 2022]
Powierzchnia . Gestosé Laczna dlugosé¢
Lp. | Powiat obszaru Ll,c zba . zaludnienia uwzglednionych linii
[km?] mieszkancow [0s./km?] kolejowych [km]
1. ciechanowski 1060 88 891 84 33,463
2. | grodziski 367 97 462 266 28,352
3. | legionowski 391 119 882 307 22,083
4. | minski 1164 154 951 133 48,214
5. | miawski 1182 72 269 61 23,466
6. nowodworski 695 79 265 114 30,502
7. | otwocki 616 124 283 202 5,884
8. | pruszkowski 246 166 679 677 25,584
9. | pultuski 827 51741 63 7,276
10. | Siedlce 32 77 813 2442 3,654
11. | siedlecki 1603 81 385 51 22,490
12. | sochaczewski 735 84 804 115 26,710
13, | Warszawski 534 120 144 225 23,687
zachodni

14. | wotominski 954 252 408 265 14,107
15. | zyrardowski 533 75370 142 16,357
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Rysunek 1. Lokalizacja linii kolejowych, po ktorych porusza si¢ powyzej 30 000 pociggdw rocznie na terenie
wojewddztwa mazowieckiego (z wylgczeniem miast powyzej 100 tysiecy mieszkancow) ujete w SMH PLK

2022 oraz POH Mazovia [zrodto: opracowanie wiasne]

1.2 Identyfikacja i charakterystyka zrodel halasu— glowne linie kolejowe

Zestawienie linii kolejowych, po ktérych porusza si¢ powyzej 30 000 pociagéw rocznie, zlokalizowanych

na terenie wojewodztwa mazowieckiego (z wylaczeniem miast powyzej 100 tys. mieszkancow, tj. Warszawy,
Plocka i Radomia), wraz z wartoscig $redniego dobowego natgzenia ruchu pociggdw na poszczegdlnych
odcinkach linii kolejowych SDR [poc./24h], przedstawiono w tabeli ponizej (Tabela 2).

Tabela 2. Identyfikacja linii kolejowych, po ktorych porusza si¢ powyzej 30 000 pociagdw rocznie

zlokalizowanych na terenie wojewodztwa mazowieckiego [Zzrodto: SMH PLK 2022]

Dhugosé

Osobowa - Gdansk Glowny

. Nr - . ] SDR
Powiat . .. | Nazwa linii odcinka Nazwa odcinka
linii [poc./24h]
[km]
. . Warszawa Wschodnia . .
ciechanowski 9 Osobowa - Gdafisk Gléwny 33,463 | Nasielsk - Dziatldowo 136
. Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki -
grodziski I Katowice 11,779 Skierniewice R3 238
arodziski 1 Warsza}wa Zachodnia - 6.252 J ozeﬁngw - .Grod21sk 182
Katowice Mazowiecki
arodziski 3 Warszayva Zachodnia - 2,421 Warszawa Gotabki - 119
Kunowice Bednary
. Warszawa Wtochy
orodziski | 447 | \varszawa Zachodnia - 7.900 | Podg - Grodzisk 183
Grodzisk Mazowiecki .
Mazowiecki
legionowski 9 Warszawa Wschodnia 12,750 | Legionowo - Nasielsk 192




Dhugosé

. Nr e : . SDR
Powiat linii Nazwa linii odcinka Nazwa odcinka
inii [km] [poc./24h]
. . Warszawa Wschodnia Warszawa Praga -
legionowski ? Osobowa - Gdansk Gtowny 3,344 Legionowo 165
legionowski | 456 Warszav&fa Praga R95 - 3.989 War'szawa Praga R95 - 93
Chotomow Legionowo
mifiski 5 Warszawa Zachodnia - 25.955 Mmsk Mazowiecki - 99
Terespol Siedlce
s Warszawa Zachodnia - Minsk Mazowiecki R4
mifiski 2 Terespol 1,580 Minsk Mazowiecki 136
e, Warszawa Zachodnia - Warszawa Rembertow -
mifiski 2 Terespol 2,194 Minsk Mazowiecki R4 212
L Warszawa Zachodnia - Warszawa Rembertow -
mifiski 2 Terespol 18,485 Minsk Mazowiecki R4 217
) Warszawa Wschodnia . )
miawski 9 Osobowa - Gdarisk Gléwny 23,466 | Nasielsk - Dzialdowo 136
. Warszawa Wschodnia . .
nowodworski 9 Osobowa - Gdarisk Gléwny 22,213 | Legionowo - Nasielsk 192
. Warszawa Wschodnia . .
nowodworski 9 Osobowa - Gdafisk Gléwny 8,289 | Nasielsk - Dzialdowo 131
. Warszawa Wschodnia Warszawa Goctawek -
otwocki 7 Osobowa - Dorohusk 5,884 Otwock 135
pruszkowski 1 Warsza}wa Zachodnia - 11,658 J ozeﬁn(?w —.Gr0d21sk 182
Katowice Mazowiecki
pruszkowski 1 Warsza}wa Zachodnia - 1,138 V\’/arsza\’)va Witochy - 147
Katowice Jozefinow
. Warszawa Wiochy
pruszkowski | 447 | Wwarszawa Zachodnia - 12,788 | Podg - Grodzisk 183
Grodzisk Mazowiecki .
Mazowiecki
. Warszawa Wschodnia . .
puttuski 9 Osobowa - Gdafisk Gléwny 2,108 | Nasielsk - Dzialdowo 131
. Warszawa Wschodnia . .
puttuski 9 Osobowa - Gdarisk Gléwny 5,168 | Nasielsk - Dziatldowo 136
Siedlce ) Warszawa Zachodnia - 3.654 Mlnsk Mazowiecki - 99
Terespol Siedlce
siedlecki ) Warszawa Zachodnia - 22.490 Minsk Mazowiecki - 99

Terespol

Siedlce




. Nr - Dilugos¢ : SDR
Powiat . .. | Nazwa linii odcinka Nazwa odcinka
linii [poc./24h]
[km]
sochaczewski 3 Warszayva Zachodnia - 26.710 Warszawa Gotabki - 119
Kunowice Bednary

warszawski Warszawa Zachodnia - Warszawa Gotabki -

. 3 . 23,010 119
zachodni Kunowice Bednary
warszawski Warszawa Zachodnia - Warszawa Gotabki -

. 3 . 0,677 119
zachodni Kunowice Bednary

o, Warszawa Wilenska - Warszawa Wilenska -
wolomifiski 21 Wotlomin Stoneczna 2,631 Wotomin Stoneczna 19
o Warszawa Wilenska - Warszawa Wilenska -

wolomifiski 21 Wotlomin Stoneczna 11,476 Wotomin Stoneczna 131
. . Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki -
zyrardowski ! Katowice 6,673 Skierniewice R3 238
. . Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki -
zyrardowski ! Katowice 9,684 Skierniewice R3 162

1.3 Identyfikacja i opis ograniczen zwiazanych z utworzonymi na tym obszarze obszarami
ograniczonego uzytkowania lub wyznaczonymi obszarami cichymi— gléwne linie kolejowe

Dla obszaréw wokot przedmiotowych linii kolejowych objetych strategiczna mapa hatasu oraz niniejszym
Programem nie wyznaczono obszaréw ograniczonego uzytkowania czy obszardéw cichych. Oddziatywanie
akustyczne gtownych linii kolejowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego nie obejmuje rowniez stref
ochronnych uzdrowisk.

2 Dane i wnioski wynikajace z SMH PLK 2022

Na podstawie informacji zawartych w SMH, zestawiono najwazniejsze dane dotyczace oddzialywania hatasu
kolejowego na obszarze wojewodztwa mazowieckiego. W tabeli 3 przedstawiono dane statystyczne dotyczace
powierzchni obszarow oraz liczby mieszkancow narazonych na przekroczenia dopuszczalnych warto$ci hatasu
kolejowego w podziale na poszczegdlne powiaty. Dane te zestawiono takze na ponizszych wykresach (Rysunek
2 - Rysunek 3).

Tabela 3. Powierzchnia terenéw [km?] oraz liczba mieszkancéw narazonych na przekroczenia dopuszczalnych
wartosci hatasu kolejowego w podziale na powiaty [zrodto: SMH PLK 2022]

. . Powierzchnia ) .

Powierzchnia . Liczba Liczba

. . obszarow . , . ,
obszarow narazonych . mieszkancow mieszkancow

. narazonych . .
na przekroczenia . narazonych narazonych
. na przekroczenia . .
Powiat dopuszczalnych na przekroczenia | na przekroczenia
dopuszczalnych

wartosci halasu . dopuszczalnych | dopuszczalnych
. 2 wartosci halasu . . .
kolejowego [km~] . 2 wartoSci halasu | wartosci halasu
kolejowego [km*| . .
Lpwn L kolejowego Lpwn | kolejowego Ly
N

ciechanowski 0,121 0,102 300 300
grodziski 0,170 0,108 200 200




Powierzchnia Powner’zchma Liczba Liczba
. . obszarow . ., . ;o
obszarow narazonych . mieszkancow mieszkancow
. narazonych . .
na przekroczenia . narazonych narazonych
. na przekroczenia . .
Powiat dopuszczalnych na przekroczenia | na przekroczenia
. . dopuszczalnych
wartoSci halasu . . dopuszczalnych | dopuszczalnych
R 2 wartosci halasu L . . .
kolejowego [km~] . 2 wartosci halasu wartosci halasu
kolejowego [km*]| . .
Lpwn L kolejowego Lpywy | kolejowego Ly
N

legionowski 0,174 0,178 200 200
minski 0,393 0,328 900 800
mtawski 0,104 0,073 200 200
nowodworski 0,386 0,380 700 700
otwocki 0,001 0,001 0 0
pruszkowski 0,068 0,068 100 0
puttuski 0,028 0,060 100 100
siedlecki 0,025 0,031 100 100
sochaczewski 0,120 0,071 200 100
warszawski
sachodni 0,141 0,184 200 300
wolominski 0,026 0,006 100 0
zyrardowski 0,027 0,019 0 0
m. Siedlce 0,018 0,037 0 100

Powierzchnia terendw narazonych na przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu [km?]
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Rysunek 2. Powierzchnia terendw [km?] narazonych na przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
kolejowego w podziale na powiaty [zrédto: opracowanie wlasne na podstawie SMH PLK 2022]



Liczha mieszkaricow narazonych na przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
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Rysunek 3. Liczba mieszkancéw narazonych na przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu kolejowego
w podziale na powiaty [zrédto: opracowanie wlasne na podstawie SMH PLK 2022]

Liczba 0s6b na terenie wojewddztwa mazowieckiego (poza granicami miast powyzej 100 tys. mieszkancow)
objetych oddziatywaniem akustycznym wynosi:
e 65000 oso6b dla wskaznika Lpyyy 0 warto$ci wiekszej lub rownej 55 dB;

e 40 600 oso6b dla wskaznika Ly o wartos$ci wiekszej lub rownej 50 dB.
W konsekwencji na szkodliwe skutki hatasu narazonych jest:

e 11 500 os6b na znaczng dokuczliwo$¢ hatasu kolejowego;

e 600 osob na znaczne zaburzenia snu spowodowane hatasem kolejowym.

2.1 Identyfikacje dominujacych zrodel hatasu— gtéwne linie kolejowe

Przedstawione powyzej informacje dotyczace narazenia na hatas kolejowy przekraczajacy dopuszczalne
normy, w obrgbie poszczegolnych powiatow, wskazuja na najwigksze oddziatywanie hatasu kolejowego

na terenie powiatow minskiego i nowodworskiego, zarowno w odniesieniu do wskaznika Lpyyy jak i Ly.
Jednostki te wyraznie wyrdzniajg si¢ na tle innych powiatow, zarowno pod wzgledem powierzchni obszaréw
jak 1 liczby mieszkancow znajdujacych si¢ w strefie przekroczen dopuszczalnych wartosci wskaznikow oceny
hatasu. Zrodta hatasu kolejowego w obrebie przedmiotowych powiatow stanowia:

o dla powiatu minskiego — linia kolejowa nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol;

e dla powiatu nowodworskiego — linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdansk
Gloéwny.

W odniesieniu do szkodliwych skutkéw hatasu, identyfikacji rejonéw najbardziej narazonych na oddzialywanie
dominujacych zrédet hatasu dokonano w oparciu o wskaznik N4, ktory obrazuje liczbe 0sob dotknigtych
znaczng dokuczliwoscig hatasu. Mapy przedstawione na kolejnych rysunkach prezentujg 10% terendw

w postaci kwadratow o boku 500 na 500 m, na ktorych wystapity najwyzsze wartosci wskaznika Nya.
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Rysunek 4. Rozklad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do glownych linii kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wyltaczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 1/8)
[zrodto: opracowanie wlasne]
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Rysunek 5. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika N4 w odniesieniu do glownych linii kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wyltagczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 2/8)
[zrodto: opracowanie wlasne]
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Rysunek 6. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do gléwnych linii kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wytaczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 3/8)
[zrodto: opracowanie wlasne]
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Rysunek 7. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny w odniesieniu do gléwnych linii kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wylaczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 4/8)
[zrédio: opracowanie wiasne]
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Rysunek 8. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do gléwnych linii kolejowych

na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wytaczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 5/8)
[zrodto: opracowanie wlasne]
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Rysunek 9. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do gléwnych linii kolejowych

na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wylaczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 6/8)
[zrédio: opracowanie wiasne]
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Rysunek 10. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do gtéwnych linii kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wytaczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 7/8)
[zrodto: opracowanie wlasne]
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Rysunek 11. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny w odniesieniu do gtownych linii kolejowych
na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wyltaczeniem miast powyzej 100 tysigcy mieszkancow (Arkusz 8/8)
[zrodto: opracowanie wlasne]



2.2 Identyfikacja obszaréw, ktore spelniaja kryteria obszaréw cichych — gléwne linie kolejowe

W SMH PLK 2022 nie wskazano obszarow, ktore spetniaja kryteria obszaréw cichych.

2.3 Dzialania planowane do realizacji w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzgdzenia SMH PLK 2022

Jako podstawowe dziatanie w SMH PLK 2022 wskazano sukcesywna wymiang taboru kolejowego

na nowoczes$niejszy oraz modernizacj¢ taboru aktualnie eksploatowanego. W kontekscie transportu
pasazerskiego, w ostatnich latach obserwowana jest stopniowa wymiana starszych pojazdow szynowych

na nowoczesne konstrukcje, czego efektem jest zwigkszanie procentowego udziatu pociggdéw generujacych
nizsze jednostkowe poziomy hatasu w catkowitym ruchu kolejowym. Inwestycje poczynione w tym zakresie
obejmuja m.in. zakupy elektrycznych zespotow trakcyjnych (tzw. EZT) do obstugi potaczen krajowych

i regionalnych czy zakupy nowych oraz modernizacje eksploatowanych wagonéw osobowych. Tym niemniej,
pomimo licznych dziatan przeprowadzonych w tej materii, ilo$¢ poruszajacych si¢ po szlakach kolejowych
pociagdw starego typu jest w dalszym ciagu znaczaca, za$ catkowita wymiana taboru na spetniajacy
wspotczesne standardy jest zadaniem rozpisanym na lata. Z tego wzgledu, w ramach SMH PLK 2022
wskazano na utrzymanie biezgcych planéw dotyczacych wymiany taboru kolejowego. Efektem podjecia tych
dziatan bedzie sukcesywna poprawa warunkoéw akustycznych w otoczeniu linii kolejowych, na skutek
obnizenia $redniej wartosci hatasu generowanego przez pojazdy szynowe.

Osobne zagadnienie w tym zakresie stanowi oddzialywanie akustyczne powodowane ruchem pociagdéw
towarowych. Zmniejszenie emisji hatasu pociggéw towarowych wynika z rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014 w zakresie
stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy - hatas”, w odniesieniu
do istniejgcych wagondéw towarowych. W przypadku pociagow towarowych, szczegdlnie korzystny efekt
przynosi modyfikacja uktadu hamulcowego z klockéw zeliwnych na kompozytowe. Zastosowanie tego
rozwigzania pozwala na efektywne obnizenie hatasu toczenia, w wyniku, czego redukcja halasu moze osiagac
nawet 10 dB dla pojedynczych przejazdow. Obecnie tabor kolejowy w Polsce jest sukcesywnie dostosowany
do wymagan Unii Europejskiej w zakresie emisji hatasu do srodowiska, zas, na podstawie informacji zawartych
w SMH PLK 2022, w 2021 r. procentowy udzial taboru posiadajacego wstawki kompozytowe wynosit ok.
26%. Biorac pod uwagg dotychczasowe tempo modernizacji towarowego taboru kolejowego, w SMH PLK
2022 okreslono przewidywany udzial taboru zmodernizowanego na ok. 44% w roku 2027 (rok, na ktory
przypadac bedzie aktualizacja strategicznej mapy hatasu), co stanowi istotng i wystarczajaca do uwzglednienia
zmiang w kontek$cie prognozowania oddziatywania hatasu kolejowego, zas mozliwy do uzyskania efekt

w postaci sredniej redukcji catkowitego poziomu hatasu kolejowego, w otoczeniu wszystkich analizowanych
linii, przewidywany jest na poziomie ok. 1 dB. Nalezy podkresli¢, iz efekt ten na poszczegodlnych odcinkach

w zakresie opracowania moze nieznacznie si¢ r6znié, zaleznie od procentowego udziatu pociagdéw towarowych
w catkowitym potoku ruchu, a takze od pory doby — przewidywana jest wigksza korzys¢ z dziatania w trakcie
pory nocnej, dla ktérej typowa struktura ruchu zaktada wigkszy udzial pociagdéw towarowych.

2.4 Dzialania planowane do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzadzenia SMH PLK 2022

W SMH PLK 2022 w zakresie dziatan dtugookresowych, planowanych do realizacji w ciggu 6-10 lat spotka
PKP PLK S.A. wskazata kontynuacj¢ dziatania opisanego w perspektywie krotkookresowej polegajacej

na sukcesywnej wymianie i modernizacji taboru poruszajacego si¢ po liniach kolejowych. Dziatanie to wynika
z przyznania Polsce przez UE dodatkowego okresu przej$ciowego (do dnia 31 grudnia 2036 r.)

na wprowadzenie wewnatrz wspdlnotowych technicznych specyfikacji interoperacyjnosci dotyczacych

m.in. eksploatowanych wagonow towarowych.

Jednoczesnie, zgodnie z informacjami publikowanymi przez Urzad Transportu Kolejowego, obecne plany
inwestycyjne przewoznikow na lata 2026-2030 obejmuja zakup okoto 79 nowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych oraz okoto 30 wagondéw w zakresie taboru doczepnego.



3 Ocena realizacji poprzednich programéw — gléwne linie kolejowe

3.1

Ocena realizacji POH 2019 — gléwne linie kolejowe

Podstawa do opracowania oceny byty raporty z realizacji ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem

dla terendw poza aglomeracjami, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska,

tj. obszardéw linii kolejowych zaliczanych do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddzialywanie akustyczne” przekazane przez PKP PLK S.A. Zestawienie dzialan naprawczych wraz ze stanem
ich realizacji zostato przedstawione ponizej (Tabela 4).

Tabela 4. Ocena realizacji poprzedniego Programu Ochrony Srodowiska przed Hatasem

w ramach ktorej
przewidziano dziatania
z zakresu ochrony
srodowiska przed
hatasem,

m.in. w postaci
budowy nowych
ekranow
akustycznych.

Proponowane Koniecznos¢
Nr |Nazwa Nazwa . . . Ocena realizacji uwzglednienia
linii |linii odcinka powiat dzialania w POH dzialania w aktualnym
z 2019 roku
POH
ZREALIZOWANE
2020 oraz 2021
na przedmiotowej linii
kolejowe;j
zrealizowano prace
polegajace
na reprofilacji
(szlifowaniu) szyn,
rozjazdow
i przejazdow
dziatania kolejowych; TAK
Warszawa Warszawa wspomagaj ace — ' przedmiotowa linia utrzymanie linii
| Zachodnia I)Vi((i)chy pruszkowski, kon‘frqla 1 utrzymanie kOIeJOW.a pqmega{a kolejowej
- odg — grodziski Wiasc.l wego stanu modermzacp w odpowiednim
Katowice |Orodzisk technicznego na odcinku Warszawa | gtanie
Mazowiecki naw1erzchm Zachodnia — technicznym
SZynowgj. Miedniewice
(Skierniewice),




Koniecznosé

Nr [(Nazwa Nazwa . Pr.o ponowane Ocena realizacji uwzglednienia
RPN . powiat dzialania w POH . .
linii linii odcinka dzialania w aktualnym
z 2019 roku
POH
ZREALIZOWANE
2020 oraz 2021
na przedmiotowej linii
kolejowe;j
zrealizowano prace
polegajace
szlifowanie na reprofilacji
nawierzchni szynowej (szlifowaniu) szyn,
we wskazanych rozjazdow
lokalizacjach 1 przejazdow
po wcz.es’niej szej kolejowych; TAK
Warszawa |Grodzisk Z(::Illlt;?ilzrs;ag%u praedmiotons ina Eﬁrgty;ziﬁiinii
Zachodnia |Mazowiecki |grodziski,  Jea- kolejowa podlegata —
1 |” b Syrardowski torowiska; modernizacji kolejowe;j
Katowice |Miedniewice dziatania . na odcinku Warszawa | ¥ oqp0W1edn1m
wspomagajace — Zachodnia — stanie
kontrola i utrzymanie |Miedniewice technicznym
wlasciwego stanu (Skierniewice),

technicznego
nawierzchni
SZynowe;.

w ramach ktorej
przewidziano dziatania
z zakresu ochrony
srodowiska przed
hatasem,

m.in. w postaci
budowy nowych
ekranow
akustycznych.




Koniecznosé

Nr [(Nazwa Nazwa . Pr.o ponowane Ocena realizacji uwzglednienia
linii|linii odcinka powiat dzzlgiz;mal:v POH dzialania w aktualnym

z roku POH
budowa ekranu
akustycznego w km
35.900 - 36.200
po wczesniejszym .
wykonaniu analizy CZESCIOWO
akustycznej ZREALIZOWANE
uwzgledniajacej w 2016, 2020 TAK .
wystepujace oraz 2021 kontynuaga .
uwarunkowania na przedmiotowej linii | utrzymania linii
lokalne; kolejowej kolejowe;j
szlifowanie zrealizpwano prace w Oonwiednim

Warszawa nawierzchni szynowe; polegajace stanie

Rembertow we wskazanych na r§proﬁl§CJ1 technicznym

Warsza\ya B L lokalizacjach (szl.lfow’amu) szyn,
2 |Zachodnia Mifisk minski po Wezesniejsze] rozj az.dow, NIE
~ Terespol Mazowiecki kontroli stanu 1prze) azdow dla wskazanego

R4 technicznego kolejowych, w2021 | odcinka LK2
torowiska; wykonang takz_e ’ (km 35.900-
dziatania frezow.a.me.r’OZJazdow 36.200) nie
wspomagajace — na stacji Mlpsk anotpwano
kontrola i utrzymanie Mazowlecki; istotnie duzych

nie zrealizowano wartosci

wlasciwego stanu
technicznego
nawierzchni
SZynowe;j;
dziatania
wspomagajace —
monitoring hatasu.

ekranu akustycznego
w m. Wrzoséw (km
35.900-36.200).

wskaznika Nya




Koniecznosé

Nr |Nazwa Nazwa . Pr.o ponowane Ocena realizacji uwzglednienia
RPN . powiat dzialania w POH . .
linii linii odcinka 22019 rok dzialania w aktualnym
" POH
budowa ekranow
akustycznych
we wskazanych
lokalizacjach
po wczesniejszym ,
wykonaniu analizy CZESCIOWO
akustyczne] ZREALIZOWANE /
uwzgledniajacej W TRAKCIE
wystepujace REALIZACII
uwarunkowania w 2016 oraz 2021
lokalne; na przedmiotowej linii
zastosowanie kolejowej
thumikow zrealizowano prace
przyszynowych polegajace TAK
we wskazanych na reprofilacji kontynuacja
lokalizacjach (szl.lfowramu) Szyn, utrzymania linii
po wczesniejszym FOZJaZ.dOW’ kolejowej
wykonaniu analizy 1 przg azdow W odpowiednim
. |akustycznej kolejowych; stanie
Warszawg Warszawa warszaw.skl uwzgledniajace;j przedmiotowa linia technicznym
3 Zachodnia Gotabki — zacﬁosilll({, wystepujace w woj. mazowieckim
- grodziski, uwarunkowania na odcinku od km o —
Kunowice Bednary sochaczewski lokalne: 60.440 — 63.542 \Syvl\i[lglkl kOlGJlneJ
’ ’ ’ 0ZWO
szlifowanie podlega za(.ia-r.liu pn. na ocel;@ q
nawierzchni szynowej|»Frace na linii skuteczno$ci
we wskazanych kOlG]OWG_] E-20 aktualnie
lokalizacjach na 0dcm}<u Warszawa | ... owanych
po wezesniejszej — Poznan — pozostate prac.

kontroli stanu
technicznego
torowiska;

dziatania
wspomagajace —
kontrola i utrzymanie
wlasciwego stanu
technicznego
nawierzchni
SZynowej;

dziatania
wspomagajace —
monitoring hatasu.

roboty, odcinek
Sochaczew —
Swarzedz”, w ramach
ktorej przewiduje sig
m.in. budowe nowych
ekranow
akustycznych, zadanie
znajduje si¢ aktualnie
w fazie realizacji




Koniecznosé

Nr [(Nazwa Nazwa . Pr.o ponowane Ocena realizacji uwzglednienia
linii|linii odcinka powiat dzzlgiz;mal:v POH dzialania w aktualnym
z roku POH
, CZESCIOWO
fﬁgﬁwaﬂle ZREALIZOWANE
W
przyszynowych w km | % 2016 oraz 2029 . .. | TAK
24300 — 24.600 na p?zedn.motowej linii Kontynuacja
po wcezesniejszym kolej owe) utrzymania linii
wykonaniu analizy zrcelallzpwano prace Kolejowe]
W akustyczn'ej' ' po egathgit . w oglpowiednim
arszawa uwzgledniajace; ha reprotiacyt stanie
Wschodnia|Warszawa wystepujace (szlifowaniu) szyn, technicznym
9 |Osobowa Praga — legionowski uwarunkowania rozjazdow
— Gdansk Legionowo lokalne: 1 przejazdéw
Glowny o kolejowych NIE
dziatania w aktualnym
wspomagajgce — . POH wskazano
kontrola i utrzymanie PKP PLK me inne $rodki
wiasciwego stanu przedstaw.ﬂa przyczyn ograniczenia
technicznego brakl.l r,eahzacjl emisji hatasu
nawierzchni thumikéw
szynowej. przyszynowych w km
24.300 — 24.600
zastosowanie
thamikow
rzyszynowych w km ,
26,600 26800 |CZESCIOWO
po wczesniejszym ZREALIZOWANE
wykonaniu analizy ~ |W 2016 oraz 2020 TAK
akustycznej na przedmiotowej linii | kontynuacja
uwzgledniajacej kolejowej utrzymania linii
wystepujace zrealizowano prace kolejowe;
uwarunkowania polegajace w odpowiednim
Warszawz} lokalne; na reprofilacji stanie
9 \gss()c]?:vizla Legionowo legionowski, szlif.owanie. ‘ E(S)Zzl'f;(\;(]’)anu) Szyn, technicznym
_ Gdansk |- Nasielsk |nowodworski |nawierzchni szynowej ; rJze'az dow
Gtowny W km 25.700 - kgle'cj)w ch NIE
26.000po . jowy w aktualnym
wczesniejszej kontroli )
stanu technicznego PKP PLK hie ig?;féﬁz e
torowiska: przedstawila przyczyn , )
o braku realizacji ograniczenia
dziatania . thumikow emisji hatasu
wspomagajgee — przyszynowych w km

kontrola i utrzymanie
wlasciwego stanu
technicznego
nawierzchni szynowej

24.300 —24.600




Proponowane Konieczno$¢
Nr [(Nazwa Nazwa . . . Ocena realizacji uwzglednienia
linii|linii odcinka powiat dzialania w POH dzialania w aktualnym
z 2019 roku
POH
ZREALIZOWANE
w 2016 oraz 202Q | TAK
Warszawa dzialania . Llili?if;l;}l totowej fini kontynuac.:ja. .
Wschodnia|,. . Lspomagaace - zrea{izovdano race przymania fini
9 |Osobowa Naslelsk ~ |nowodworski kon‘frqla 1 utrzymanie olecaiace P kolejowej. .
_ Gdahsk Dziatdowo WiaSC}wego stanu Ea : eg rjc?ﬁlac'i w oglpow1edn1m
Glown technicznego l'fp acj stanie
y nawierzchni szynowej (szli owramu) Szyn, technicznym
rozjazdow
i przejazdow
kolejowych
ZREALZIOWANE
przedmiotowa linia
kolejowa podlegata
modernizacji TAK )
dziatania na odcinku Warszawa kontynuagal o
wspomagajgce — Rembertoéw — Zielonka | Utrzymania linii
21 (Wilehokn. [Wiletoka - |wolomiski OOl T utrzymanie |- Thuszez, w ramach | kolejowej
_ Zielonka |Zielonka WiaSC}WegO stanu ktorej przewidziano w 0@pow1edn1m
technicznego dziatania z zakresu stanie
nawierzchni szynowej |ochrony §rodowiska | technicznym
przed hatasem,
m.in. w postaci
budowy nowych
ekrandéw akustycznych

W okresie od ostatniego wydania programu ochrony srodowiska przed hatasem, na liniach kolejowych

w wojewddztwie mazowieckim wykonano takze zadania na liniach nieobjetych dziataniami naprawczymi

w ramach POH z 2019 roku, ktorych realizacja byta korzystna z punktu widzenia zmniejszenia oddziatywania
hatasu kolejowego w srodowisku. Wsrdd zadan tych znalazly sig:

e Realizacja projektu KPK 1.088-02: ,,Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa
— Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — Dgblin — Lublin, etap 11”*;

e Realizacja projektu POIiS 5.1-3 ,,Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie —
Radom (LOT A, B, F) — zrealizowane ekrany akustyczne na LOT A. Na LOT B i F konieczno$¢
realizacji ekran6w zostanie okreslona na podstawie analizy porealizacyjne;j.

Prace naprawcze na liniach kolejowych nr 456, 447 oraz 448 polegajace na reprofilacji (szlifowaniu) szyn,
rozjazdow i przejazdow kolejowych.

4

Analiza materialéw, dokumentdéw i publikacji wykorzystanych do opracowania POH Mazovia —
gléwne linie kolejowe

W trakcie wykonywania opracowania niniejszego dokumentu przeanalizowano krajowe i lokalne dokumenty
strategiczne w celu zgodnosci tresci i dziatan. Wsrdd tych dokumentéw byty m.in.:

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 26 stycznia 2021 r. w sprawie wykazu Inwestycji
Towarzyszacych w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego;

e Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 r.;

e Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.);




e obowigzujace wojewddzkie, powiatowe i gminne programy ochrony srodowiska;
e  obowigzujace przepisy prawa miejscowego.
Ponizej wymieniono dziatania, ktore zostaly wskazane w dokumentach:

e budowa do 2027 roku Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z realizacjg niezbednych
potaczen z komponentami sieci kolejowej i drogowej;

e konsekwentna modernizacja i rewitalizacja istniejacych linii kolejowych, w celu zwigkszania
przepustowosci, predkosci i ptynnosci ruchu kolejowego;

e budowa nowych linii kolejowych, w tym linii o parametrach duzych predkosci, ktorych powstanie
nastgpi m.in. w powigzaniu z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego;

e modernizacja linii kolejowych wewnatrz miast; a tym samym zwickszenie znaczenia kolei
W obszarze transportu wewnatrz poszczegolnych miast powyzej 100 tys. mieszkancow;

e zwigkszenie dostgpnosci kolei w skali lokalnej i regionalnej (program Kolej+).

Dla aktualnie eksploatowanych linii kolejowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego wydane zostaly
nastepujace decyzje administracyjne:

e Decyzja Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego nr 8/22/PZ.E z dnia 02.12.2022 r. naktadajaca
na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiazek polegajacy na ograniczeniu oddzialywania
akustycznego na srodowisko linii kolejowej nr 509 od km 7+500 do km 10+262 oraz linii
kolejowej nr 20 od km 8+200 do km 114200, w celu dotrzymania dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku na terenach chronionych akustycznie;

e Decyzja Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego nr 3/23/PZ.E z dnia 23.06.2023 r. naktadajaca
na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiazek ograniczenia oddziatywania akustycznego
na srodowisko linii kolejowej: nr E-65 (lub nr 9) Warszawa - Gdynia, od km 4+775 do km
132+640, w granicach wojewodztwa mazowieckiego;

e Decyzja Marszalka Wojewodztwa Mazowieckiego nr 5/23/PZ.E z dnia 06.07.2023 r. naktadajaca
na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiazek ograniczenia oddziatywania akustycznego
na $rodowisko linii kolejowych: LK nr 1 Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), LK
nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki, LK nr 3, LK nr 4, LK nr 19 i LK nr 457
na odcinku od km 6+875 do 57+600, wg kilometrazu linii kolejowej LK nr 1. Przedmiotowa
decyzja zostata uchylona w czesci dotyczacej punktu 1 lit. b);

e Decyzja Marszalka Wojewodztwa Mazowieckiego nr 8/23/PZ.E z 29.12.2023 r. nakladajaca
na PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowiazek ograniczenia oddziatywania akustycznego
na §rodowisko linii kolejowych LK 1, LK 3, LK 447 1 LK 457 457 na srodowisko, polegajacy
na wykonaniu zabezpieczen akustycznych o parametrach zapewniajacych dotrzymanie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.

5 Dzialania w zakresie ochrony Srodowiska przed halasem dotyczace glownych linii kolejowych
poloZzonych poza granicami miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy - POH Mazovia

Jako podstawowe dziatanie w ramach niniejszego Programu Ochrony Srodowiska przed Halasem wskazuje si¢
sukcesywng wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy oraz modernizacje taboru aktualnie
eksploatowanego wskazane w SMH PLK 2022 (rozdziat 2.3).

Ponadto wskazuje si¢ w niniejszym Programie dziatania wspomagajace, zwigzane z utrzymaniem linii
kolejowych w odpowiednim stanie technicznym. W ramach tych dziatan wskazuje si¢ na szlifowanie szyn
na wszystkich odcinkach linii kolejowych objetych POH, zgodnie z planami Zarzadzajacego w tym zakresie,
a takze prowadzenie okresowych kontroli stanu technicznego nawierzchni szynowej i utrzymanie jej

we wlasciwej kondycji.

W niniejszym POH wskazuje si¢ takze na konieczno$¢ podjecia dziatan planistycznych z zakresu ochrony
srodowiska przed hatasem, zwigzanych z wlasciwym planowaniem przestrzeni w ramach uchwalania nowych
lub aktualizacji istniejgcych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, a takze przy wydawaniu
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Budynki, dla ktorych ustalono dopuszczalne
poziomy hatasu w srodowisku, takie jak budynki mieszkalne, szpitale, domy opieki spotecznej, obiekty



rekreacyjno-sportowe czy budynki zwigzane z wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy, powinny by¢
lokalizowane w odlegtosci zapewniajacej zachowanie w ich obrebie dopuszczalnych wartosci hatasu

w $Srodowisku, o czym méwi m.in. art. 53 ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. 2023 poz. 1786). Stad tez zaleca si¢ prowadzenie dziatania dtugofalowego polegajacego na sytuowaniu
terenow zabudowy chronionej akustycznie w otoczeniu istniejacych odcinkéw linii kolejowych w odlegtosci
gwarantujacej zachowanie standardow akustycznych w $rodowisku. Powstata w ten sposob strefa buforowa
powinna by¢ wyznaczona w oparciu o mapy zasiggow oddziatywania akustycznego (tj. mapy imisyjne i mapy
przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu wyrazanego wskaznikami Lpwn i Lx) zawarte w strategicznych
mapach hatasu. Stosowanie rozwigzan z zakresu wlasciwego planowania przestrzeni w otoczeniu linii
kolejowych, w przypadku dlugofalowego i konsekwentnego ich wdrazania, pozwoli na osiagniecie
kompromisu spotecznego, gwarantujacego z jednej strony rozwdj gospodarczy kraju (uwarunkowany w duzej
mierze transportem) i mobilnos$¢ spoleczenstwa, z drugiej natomiast komfort 1 bezpieczenstwo mieszkancow.

Powyzsze dzialania wskazuje si¢ w niniejszym dokumencie jako dzialania w perspektywie krotkookresowej,

tj. do realizacji w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia Programu. Ponizej w tabeli (Tabela 5) zaprezentowano
dziatania w obrgbie hatasu kolejowego w podziale na poszczegolne odcinki linii kolejowych. Ich zasieg
przestrzenny przedstawiono na mapie na rysunku (Rysunek 12).

Tabela 5. Dziatania planowane do podjecia w ciggu 5 lat od roku uchwalenia POH Mazovia — gléwne linie
kolejowe potozone poza granicami miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysigcy [zrodto: opracowanie
wlasne]

Nr Proponowane dzialanie

Oznaczenie linii Nazwa linii | powiat (oznaczenie stownikowe - TOM I, pkt 5)

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);
modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,

Warszawa S.3);
HKO1 1 |Zachodnia — |pruszkowski (szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego (S.1);
Katowice

okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondycji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
Warszawa

. S.3);
HKOI 447 é?gggirﬁa ~ |pruszkowski |szlifowanie szyn wedlug planéw zarzadzajacego (S.1);
Mazowiecki okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wlasciwej kondycji (S.1);
wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem (S.18, S.19, S.20).
obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);
modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
Warszawa S.3);
HKO02 1 |Zachodnia — |grodziski szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego (S.1);
Katowice

okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wlasciwej kondycji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem (S.18, S.19, S.20).




Oznaczenie

Nr
linii

Nazwa linii

powiat

Proponowane dzialanie
(oznaczenie stownikowe - TOM I, pkt 5)

HKO02

447

Warszawa
Zachodnia —
Grodzisk
Mazowiecki

grodziski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug planow zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HKO03

Warszawa
Zachodnia —
Katowice

zyrardowski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug planow zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HKO04

Warszawa
Zachodnia —
Terespol

minski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug plandw zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej 1 utrzymanie jej we wtasciwej kondycji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HKO05

Warszawa
Zachodnia —
Terespol

siedlecki

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej 1 utrzymanie jej we wtasciwej kondycji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HKO06

Warszawa
Zachodnia —
Terespol

Siedlce

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacje eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajgce
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).




Oznaczenie

Nr
linii

Nazwa linii

powiat

Proponowane dzialanie
(oznaczenie stownikowe - TOM I, pkt 5)

HKO07

Warszawa
Zachodnia —
Kunowice

warszawski
zachodni

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug planow zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HKO08

Warszawa
Zachodnia —
Kunowice

grodziski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug planow zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HKO09

Warszawa
Zachodnia —
Kunowice

sochaczewski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug plandw zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej 1 utrzymanie jej we wtasciwej kondycji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HK10

Warszawa
Wschodnia
Osobowa —
Dorohusk

otwocki

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej 1 utrzymanie jej we wtasciwej kondycji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HKI11

Warszawa
Wschodnia
Osobowa —
Gdansk
Glowny

legionowski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacje eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).




Nr

Proponowane dzialanie

Oznaczenie linii Nazwa linii | powiat (oznaczenie stownikowe - TOM I, pkt 5)
obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);
modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
Warszawa S.3);
HK11 456 |Praga R95— |legionowski |szlifowanie szyn wedtug plandw zarzadzajacego (S.1);
Chotomow okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);
wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem (S.18, S.19, S.20).
obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);
Warszawa modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
Wschodnia S.3);
HK12 9 |Osobowa—  |nowodworski (szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego (S.1);
GdfmSk okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
Glowny szynowej i utrzymanie jej we wiasciwej kondycji (S.1);
wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).
obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);
Warszawa modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
Wschodnia S.3);
HK13 9 |Osobowa—  |puttuski szlifowanie szyn wedtug planow zarzadzajgcego (S.1);
Gd,aﬁSk okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
Glowny szynowej 1 utrzymanie jej we wtasciwej kondycji (S.1);
wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).
obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);
Warszawa modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
Wschodnia S.3);
HK14 9 |Osobowa—  |ciechanowski szlifowanie szyn wedtug planoéw zarzadzajacego (S.1);
Gd,amk okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
Glowny szynowej 1 utrzymanie jej we wtasciwej kondycji (S.1);
wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).
obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);
Warszawa modernizacje eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
Wschodnia S.3);
HK15 9 |Osobowa—  |mlawski szlifowanie szyn wedtug planow zarzadzajgcego (S.1);
Gdanisk okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
Glowny

szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajgce
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).




Oznaczenie

Nr
linii

Nazwa linii

powiat

Proponowane dzialanie
(oznaczenie stownikowe - TOM I, pkt 5)

HK16

Zielonka —
Kuznica
Biatostocka

wolominski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug planow zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrong przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

HK16

21

Warszawa
Wilenska —
Wolomin
Stoneczna

wolominski

obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy (S.5);

modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego (S.2,
S.3);

szlifowanie szyn wedlug planow zarzadzajacego (S.1);
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni
szynowej i utrzymanie jej we wtasciwej kondyc;ji (S.1);

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace
ochrone przed hatasem (S.18, S.19, S.20).

Podmiotami i jednostkami odpowiedzialnymi za realizacje dziatan sg:

e w zakresie wymiany taboru kolejowego na nowocze$niejszy oraz modernizacji eksploatowanego
taboru towarowego — przewoznicy kolejowi;

e w zakresie szlifowania szyn, okresowej kontroli stanu technicznego nawierzchni szynowej
1 utrzymaniu jej we wlasciwej kondycji — zarzadzajacy infrastruktura;

e w zakresie wlasciwego planowania przestrzennego, uwzgledniajacego ochrong przed hatasem —
wlasciwe rady gmin i rady miast.
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Rysunek 12. Obszary dziatan w zakresie hatasu kolejowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego

(z pominigciem miast powyzej 100 tys. mieszkancow, tj. Warszawy, Radomia i Ptocka) proponowane
do podjecia w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu [Zrédto: opracowanie wlasne]

6  Zakladane efekty dzialan wskazanych dla gléwnych linii kolejowych polozonych poza granicami

miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy w POH Mazovia

Efekty dziatan w postaci poréwnania wartosci wskaznikdw Ny, Nysp przed i po realizacji dziatania
zestawiono w tabelach ponizej (Tabele 6 1 7).

Tabela 6. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu gtoéwnych linii kolejowych — liczba osob
dotknietych znaczng ucigzliwoscia hatasu (wskaznik Ny ) [Zrodto: opracowanie wlasne]

Liczba oséb narazonych Liczba 0séb narazonych . B .
c ere s c ot Yo Liczba os0b narazonych
. |na znaczna uciazliwo$¢é na znaczng uciazliwo$é 5 liwodd
Oznaczenie halasu. Stan obecny hatasu. Po realizacji E:lznacﬁla_ :,CIZZRIWOSC
le-ll\Aa,lil(oleiowy dziatania Nll?lg,lil(olejowy S o HAkolejowy
HKO1 1059 864 195
HKO02 1057 878 179
HKO03 311 237 74
HKO04 2197 1847 350
HKO05 362 289 73




Liczba oséb narazonych
na znaczng uciazliwosé

Liczba oséb narazonych
na znaczna uciazliwosé

Liczba oséb narazonych

Oznaczenie| p o156y, Stan obecny halasu. Po realizacji na znaczng ucigzliwosé

NiA Kolejowy dzialania NiQorejowy hatasu. Roznica Ry kolejowy
HKO06 237 195 42
HKO07 923 763 160
HKO08 9] 79 1
HK09 828 680 148
HK10 164 129 35
HK11 820 672 148
HK12 1332 1160 172
HK13 153 6 -
HK 14 810 703 107
HK15 631 535 96
HK16 519 392 127

Tabela 7. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu gléwnych linii kolejowych — liczba os6b
narazona na znaczne zaburzenia snu (wskaznik Nygp) [Zzrodio: opracowanie wlasne]

Oznaczenie

Liczba oséb narazona
na znaczne zaburzenia snu.

SMH
Stan obecny NHSD,koleiowy

Liczba oséb narazona
na znaczne zaburzenia snu

po realizacji dzialania

NPOH
HSD kolejowy

Liczba oséb narazona
na znaczne zaburzenia snu.
Roznica RHSD,koleiowy

HKO1 306 238 68
HKO02 327 262 65
HKO03 87 64 23
HKO04 670 529 141
HKO5 109 87 22
HKO06 72 54 18
HKO07 260 203 57
HKO08 27 20 7
HKO09 238 186 52
HK10 35 29 6
HKI11 273 223 50
HK12 496 421 75
HK13 57 47 10
HK14 287 239 48
HK15 217 177 40
HK16 101 75 26

Realizacja dziatan wskazanych w Programie w odniesieniu do obszaru wojewodztwa mazowieckiego
(poza miastami powyzej 100 tys. mieszkancow, tj. Warszawa, Plockiem i Radomiem) skutkowaé bedzie




obnizeniem liczby mieszkancow narazonych na znaczng ucigzliwos¢ hatasu o 1 900 osob. Stanowi to ponad
16% sposrod 11 500 osob narazonych w stanie aktualnym. Jednoczesnie dziatanie to pozwoli zredukowaé
liczbg 0s6b narazonych na znaczne zaburzenia snu wywotane hatasem kolejowym o 700, tj. ponad 19%
wzgledem 3 600 osob w stanie aktualnym.

7  Strategia dlugofalowa - POH Mazovia — glowne linie kolejowe

W zwiazku z planami budowy w Polsce kolei duzych predkosci nie wskazuje si¢ w niniejszym Programie
konkretnych dziatan w perspektywie powyzej 5 lat, liczac od roku uchwalenia dokumentu. Realizacja zupehie
nowej sieci linii kolejowych w skali kraju, w istotny sposdb zmieni dotychczasowa siatke polaczen zaré6wno
regionalnych jak i migdzyregionalnych. Nalezy zatem spodziewac si¢ w dalszej perspektywie istotnych zmian
w zakresie oddziatywania akustycznego, ktorych na dzien dzisiejszy nie mozna wiarygodnie ocenic.
Przyjmujac zatozenie, ze wszystkie nowe linie kolejowe zrealizowane zostang zgodnie z obowigzujacym Po$

1 spetnia¢ beda tym samym uwarunkowania akustyczne (zachowane zostang dopuszczalne wartosci hatasu

na terenach je otaczajacych), a jednoczesnie przejma w znacznym stopniu ruch pociggdéw kursujacych

na obecnych liniach, mozna spodziewac si¢, ze stan klimatu akustycznego znaczaco si¢ poprawi, a skala
narazenia na hatas kolejowy istotnie zmaleje.

7.1 Strategia dlugofalowa — identyfikacja obszardow, ktére powinny zosta¢ wyznaczone jako obszary
ciche — gléwne linie kolejowe

Na terenach w otoczeniu gtéwnych linii kolejowych w wojewodztwie mazowieckim nie wskazuje si¢
obszar6éw, ktore powinny zosta¢ wyznaczone jako obszary ciche.

Zagadnienie obszarow cichych w skali catego wojewoddztwa omoéwiono w zatgczniku 1 uchwaty.

8 Harmonogram realizacji dzialan wskazanych w POH Mazovia dla gléwnych linii kolejowych

W niniejszym programie wskazano jedno dziatanie obejmujace wszystkie linie kolejowe na terenie
wojewddztwa mazowieckiego objete programem. Dziatanie to zostalo podzielone na poszczegolne odcinki linii
kolejowych w poszczegdlnych powiatach, niemniej technicznie dotyczy przede wszystkim wymiany

i modernizacji taboru kolejowego, a zatem dotyczy pojazdow poruszajacych si¢ najczgsciej po wszystkich
wskazanych w programie odcinkach. Stad tez nie zachodzi potrzeba formutowania okreslonego harmonogramu
kolejnosci dziatan.

9  Koszty realizacji dzialan wskazanych w POH Mazovia dla gléwnych linii kolejowych

Przedstawienie szczegotowych danych dotyczacych kosztow zwigzanych z realizacja wymiany i modernizacji
taboru kolejowego nie jest mozliwe, ze wzgledu na fakt, iz sg to dziatania realizowane bezposrednio

przez poszczegolnych przewoznikow korzystajacych z linii kolejowych. Przewoznicy realizuja wymiane

oraz zakup nowego taboru w ramach indywidualnych inwestycji modernizacyjnych, na ktore otrzymuja
dofinansowania z pomocowych programéw unijnych. Plany inwestycyjne i szacunkowe koszty poszczegolnych
przewoznikoéw zestawiono w Tabela 8.

Tabela 8. Plany inwestycyjne przewoznikow w zakresie modernizacji taboru kolejowego w perspektywie
do 2030 r. [zrodto: opracowanie wlasne]

, . . Szacunkowe
Przewoznik Planowane Inwestycje koszty Perspektywa
zakup lokomotyw, wagonéw, EZT w tym 245 mld
PKP Intercity mi.in: 38 pigtrowych sktadow push-pull, 35 ’ do 20307r.
, - PLN
hybrydowych zespotoéw trakcyjnych
Koleje 458,5 min 1
Mazowicckie zakup 16 nowych dwucztonowych EZT PLN do 2031 .




Przewoznik Planowane Inwestycje Szacunkowe Perspektywa
koszty
do 20307r.
w zaleznosci
1d od otrzymanych
Polregio do 200 EZT ponad 7PnﬁN dotacji (m.in.: KPO,
FEnIKS, Funduszy
Europejskich
dla Regionow, EBI)
zakup 21 nowych, 12 uzywanych,
odnowienie 21 oraz modernizacja 93
przewoznicy lokomotyw;
towarowi zakup 1013 nowych, 50 uzywanych, brak danych 2022-2025%
odnowienie 244 oraz modernizacja 1051
wagonow
zakup 53 nowych, 1 uzywanej oraz
L. odnowienie 8 i modernizacja 169
It:gj:::gfvrincy lokomotyw; brak danych 2026-2030 2
zakup 370 nowych, 31 uzywanych oraz
odnowienie 332 wagonoéw

D za https://www.mazowieckie.com.pl/pl/strefa-mediow/16-nowoczesnych-pojazdow-dla-kolei-mazowieckich
(dostep w dniu 16-02-2024);

2 za https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/17788,Plany-inwestycyjne-przewoznikow-towarowych-2022-2030.html
(dostep w dniu 22-01-2024).

Dziatania w zakresie kontroli i utrzymania nawierzchni szynowej we wtasciwej kondycji, w tym niezbednych
modernizacji, sg realizowane ze $rodkéw wlasnych PKP PLK S.A. oraz przy wykorzystaniu funduszy
krajowych i unijnych.

Dziatanie zwigzane z kreowaniem poprawnego planowania przestrzennego uwzgledniajacego aspekty ochrony
przed hatasem jest wylacznie wzmocnieniem znaczenia obowigzkow wynikajacych z nadrzednych aktow
prawa - m.in.: ustawy Po§, ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(4. Dz. U. 2023 poz. 977 z pdzn. zm.), ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2023
poz. 1786). Jego realizacja nie wigze si¢ zatem z dodatkowymi kosztami ponad $rodki wlasne podmiotow
opracowujacych i opiniujacych akty planistyczne.



