Zatacznik nr 4 do uchwaty nr...
Sejmiku Wojewodztwa

Mazowieckiego z dnia....

- Miasto st. Warszawa -

1  Opis obszaru objetego zakresem Programu ochrony Srodowiska - m. st. Warszawa

1.1 Identyfikacja obszarow podlegajacych ochronie akustycznej i liczba mieszkancow m. st. Warszawa

Podstawa analiz dla obszaru miasta stotlecznego Warszawy jest ,,Strategiczna Mapa Halasu miasta Stotecznego
Warszawy” (dalej SMH Warszawa 2022) [ Wykonawca konsorcjum: KFB Acoustics Sp. z o.0. (lider),
ACESOFT Sp. z 0.0., Svantek Sp. z 0.0.] oraz ,,Strategiczna mapa hatasu dla lotniska Chopina w Warszawie”
(dalej SMH Lotniska Chopina 2022) [Wykonawca: Svantek Sp. z 0.0.]. Miasto ma powierzchnig¢ 517,24 km?.
Liczba ludnosci miasta wynosi 1 663 588, przy gestosci zaludnienia rownej 3 216,3 0s6b na 1 km? [Zrédto:
SMH Warszawa 2022].

Tabela 1. Dane statystyczne dotyczace obszaru objetego zakresem SMH Warszawa 2022 oraz POH Mazovia
[zrodlo: SMH Warszawa 2022]

. c . Liczba
. . . Liczba obiektow o e
Powierzchnia | _ . Gestosé . szpitali
. Liczba . .| zwiazanych ze stalym . .
Lp. | Powiat obszaru . . .| zaludnienia i domow
2 mieszkancow 2 lub czasowym pobytem
[km~] [0s./km*] c s .. pomocy
dzieci i mlodziezy .
spolecznej
TP 517,24 1 663 588 3216,3 1303 107
Warszawa

Na dzien sporzadzania strategicznej mapy hatasu (30 czerwca 2022 r.) na terenie miasta obowigzywato 305
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, ktore wyznaczaly tereny chronione akustycznie.
Powierzchnia terendéw chronionych akustycznie zajmowata obszar 109,75 km?, co stanowito 21,2%
powierzchni catego miasta.
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Rysunek 1. Tereny podlegajace ochronie akustycznej na terenie miasta Warszawy ujete w SMH Warszawa
2022 oraz POH Mazovia [zrodto: opracowanie wiasne]

2 Identyfikacja i charakterystyka Zrédel halasu m. st. Warszawa

2.1 Halas drogowy m. st. Warszawa

Ruch drogowy jest dominujacym zroédlem hatasu w Warszawie. Przez obszar miasta przebiega 5 drog
krajowych o statusie drog ekspresowych, tj.: S2, S7, S8, S17, S79. Ponadto w granicach Warszawy biegng 2
drogi krajowe: DK61 i DK79 oraz 10 drég wojewodzkich DW580, DW631, DW633, DW634, DW637,
DW638, DW719, DW724, DW801 i DW898. Sumaryczna dlugo$¢ drog o sredniodobowym natezeniu ruchu
powyzej 1000 pojazdéw na terenie miasta wynosi ok. 5798 km. Na rysunku ponizej (Rysunek 2)
zaprezentowano lokalizacj¢ drog krajowych i wojewddzkich na terenie Warszawy objetych POH.

Tabela 2. Dlugo$¢ drog w Warszawie ujetych w SMH Warszawa 2022 oraz w POH Mazovia [zrodto danych:
SMH Warszawa 2022]

Lp. | Rodzaj drog Dhugo$¢ drog [km]

1. Drogi krajowe 106,09
2. Drogi wojewodzkie 151,88
3. Drogi powiatowe 597,02
4. Drogi gminne 1711,94
5. Drogi zbiorcze 2947.8
6. Drogi pozostate 283,26
7. Suma 5797,99
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Rysunek 2. Sie¢ drogowa na terenie miasta Warszawy obj¢ta zakresem SMH Warszawa 2022 oraz POH
Mazovia [zrédto: opracowanie wlasne]

2.2 Halas szynowy m. st Warszawa

Na terenie miasta funkcjonuje tzw. warszawski wezet kolejowy, sktadajacy si¢ z 8 linii kolejowych
dalekobieznych oraz 18 linii kolejowych podmiejskich. Sumarycznie na terenie miasta znajduje si¢ ok.
1031 km czynnych linii oraz tacznic kolejowych, w tym 9 linii magistralnych, 13 pierwszorzednych, 1
drugorzedna i 3 linie znaczenia miejscowego. Przez miasto przebiegaja nastepujace linie kolejowe:

e Linia kolejowa nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice;

e Linia kolejowa nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol;

e Linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice;

e Linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk;

e Linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

e Linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtowny;

e Linia kolejowa nr 19 Warszawa Gtéwna Towarowa — Jozefinow;

e Linia kolejowa nr 20 Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Praga;

e Linia kolejowa nr 21 Warszawa Wilenska — Wolomin Stoneczna;

e Linia kolejowa nr 47 Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska;

e Linia kolejowa nr 445 Warszawa Zachodnia — Warszawa Al. Jerozolimskie;

e Linia kolejowa nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki;

e Linia kolejowa nr 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertow;

e Linia kolejowa nr 449 Warszawa Rembertow — Zielonka;

e Linia kolejowa nr 456 Warszawa Praga R95 — Chotomow;

e Linia kolejowa nr 509 Warszawa Glowna Towarowa — Warszawa Gdanska;

e Linia kolejowa nr 510 Warszawa Gtéwna Towarowa — Warszawa Al. Jerozolimskie;



e Linia kolejowa nr 833 Warszawa Praga R41 — Warszawa Praga R92;

e Linia kolejowa nr 834 Warszawa Praga R33 — Warszawa Praga R97;

e Linia kolejowa nr 838 Warszawa Praga R70 — Warszawa Praga R77;

e Linia kolejowa nr 849 Warszawa Zachodnia R99 — Warszawa Zachodnia R101 T82;
e Linia kolejowa nr 850 Warszawa Zachodnia R99 — Warszawa Zachodnia R101 T82;
e Linia kolejowa nr 868 Warszawa Szczes§liwice R800 — Warszawa Szczesliwice;

e Linia kolejowa nr 919 Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota Postojowa;

e Linia kolejowa nr 938 Warszawa Jelonki — Radiowo.
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Rysunek 3. Sie¢ kolejowa na terenie miasta Warszawy ujeta w SMH Warszawa 2022 oraz POH Mazovia
[zrodto: opracowanie wlasne]

W Warszawie funkcjonujg 4 zajezdnie tramwajowe (pigta w budowie), a taczna dlugosé wszystkich toréw
eksploatowanych na sieci w ruchu pasazerskim wynosi 272,61 kmtp (kilometréw toru pojedynczego, stan
na 4.04.2024 r.).
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Rysunek 4. Sie¢ tramwajowa na terenie miasta Warszawy ujeta w SMH Warszawa 2022 oraz POH Mazovia
[zrodto: opracowanie wlasne]

2.3 Halas przemyslowy m. st. Warszawa

Opracowanie mapy hatasu przemystowego uwzglednito Zzrodia hatasu przemystowego zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie szczegdtowego zakresu danych
ujetych na strategicznych mapach, sposobu ich prezentacji i formy ich przekazywania (Dz.U. 2024 poz. 255)

1 wytycznych, czyli:
e Duze zaktady z dziatalnoscig przemystowa, sktadowa lub transportowa;
e Obiekty handlowe o powierzchni sprzedazy powyzej 5 000 m?;
e Parkingi powyzej 300 miejsc parkingowych przy obiektach uzytecznosci publiczne;.
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Rysunek 5. Lokalizacja zaktadow zwigzanych z dziatalno$cia przemystowa na terenie miasta Warszawy ujete
w SMH Warszawa 2022 oraz POH Mazovia [zrodlo: opracowanie wlasne]

2.4 Halas lotniczy m. st. Warszawa

Na terenie Warszawy dziatalno$¢ prowadza dwa lotniska ujete w ramach ostatniej edycji strategicznych map
hatasu, tj. Port lotniczy im. Fryderyka Chopina (kod ICAO: EPWA), polozony w potudniowo-zachodniej
czesci miasta na pograniczu dzielnic Ursyndéw 1 Whochy oraz Port lotniczy Warszawa — Babice (kod ICAO:
EPBC), zlokalizowany pomiedzy ul. Dywizjonu 303, a ul. Piastow Slaskich, ul. Dostepna, ul. Radiowa

i ul. Himalajska.
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Rysunek 6. Potozenie lotnisk objetych SMH Warszawa 2022, SMH Lotnisko Chopina 2022 oraz POH Mazovia
[zrodto: opracowanie wlasne]

3 Identyfikacja i opis ograniczen zwiazanych z utworzonymi na tym obszarze obszarami
ograniczonego uzytkowania lub strefami przemystowymi lub wyznaczonymi obszarami cichymi
m. st. Warszawa

Na terenie miasta Warszawy zostaly ustanowione dwa obszary ograniczonego uzytkowania. Pierwszy obszar
zostat ustanowiony uchwalg nr 76/11 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 20 czerwca 2011 r.

W sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina

w Warszawie (Dz. Urz. Woj. Maz. nr 128, poz. 4086), zmieniony Uchwatg 153/11 Sejmiku Wojewodztwa
Mazowieckiego z dnia 24 pazdziernika 2011 roku zmieniajagca uchwate w sprawie utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie (Dz. Urz. Woj. Maz.
Z 2011 r. nr 206, poz. 6173). Obszar objety OOU dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie
przedstawiono na rysunku ponizej (Rysunek 7).
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Rysunek 7. Obszar ograniczonego uzytkowania wokot Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie
[zrédto: POH Lotnisko Chopina 2020]

Zgodnie z § 4 pkt 1 ww. uchwaty w strefach:

Z1 granice zewnetrzng wyznacza izolinia miarodajnego poziomu dzwigku 55 dB w porze nocy,
a od wewnatrz granica lotnisk;

72 granice wyznacza od zewnatrz izolinia miarodajnego poziomu dzwigku 50 dB w porze nocy,
a od wewnatrz granica strefy Z1.

Zgodnie z § 5 ww. uchwaty w obszarze ograniczonego uzytkowania wprowadzono ograniczenia
W przeznaczeniu nowych terenow i sposobu korzystania z terenow w strefie Z1:

Zakazuje si¢ przeznaczania terenow pod zabudowe mieszkaniowa jedno- i wielorodzinnag,
mieszkaniowo-uslugowa, zagrodowa, zamieszkania zbiorowego, zwigzang ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, szpitale i domy opieki spolecznej;

Zakazuje si¢ lokalizowania budynkow o funkcji mieszkaniowej, mieszkaniowo- ustugowe;j,
zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domdw opieki spotecznej oraz o funkcjach
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy;

Zakazuje si¢ zmiany funkcji budynkow istniejacych na budynki o funkcji mieszkaniowej,
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domow opieki
spotecznej oraz o funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

W strefie Z2:

Zakazuje si¢ przeznaczania terenow pod szpitale i domy opieki spotecznej oraz pod zabudowe
zwigzang ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy;

Zakazuje si¢ lokalizowania budynkoéw o funkceji szpitali, domow opieki spotecznej oraz o funkcjach
zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

Zakazuje si¢ zmiany funkcji budynkow istniejgcych na budynki o funkcjach zwigzanych ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali i domow opieki spoteczne;j.



Drugi z obszarow zostat uchwalony dla drogi ekspresowej S8 w rejonie ul. Klaudyny 4 1 6 i ul. Gwiazdzistej
15A uchwata nr 159/23 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 19 wrzes$nia 2023 r. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze wskazany OOU nie obowiazywat w roku sporzadzania SMH, stad nie zostat on uwzgledniony
w wynikach mapowania. Na terenie Warszawy nie ustanowiono strefy ochrony uzdrowiskowej, nie zostaty
wyznaczone obszary ciche w mie$cie powyzej 100 tys. mieszkancow, w rozumieniu art. 3 pkt. 10a ustawy

z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska [Dz.U. 2024 poz. 54 t.j.]. W analizowanym obszarze
znajduja si¢ obszary wchodzace w sktad L.odzkiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;.

4  Dane i wnioski wynikajace z SMH Warszawa 2022 i SMH Lotnisko Chopina 2022

Zgodnie z analizg sporzadzang w ramach SMH Warszawa 2022, na terenie miasta wystgpuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu drogowego, szynowego, przemystowego i lotniczego. Lokalizacja obszarow,
na ktorych w ramach SMH Warszawa 2022 stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 8).

Niewielkie przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu lotniczego zidentyfikowane w ramach SMH
Warszawa 2022 dotycza wytacznie hatasu pochodzacego od lotniska Warszawa-Babice. Zgodnie z danymi
zawartymi w SMH Lotnisko Chopina 2022 oddziatywanie akustyczne Portu Lotniczego im F. Chopina mies$ci
si¢ w calosci w granicach OOU, gdzie nie ewidencjonuje si¢ przekroczen wartosci dopuszczalnych. Zasieg
oddziatywania akustycznego obu lotnisk w 2021 roku wynikajacy ze strategicznych map hatasu (opisany
izolinig wskaznika Lpyy 0 wartosci 55 dB) przedstawiono na rysunku ponizej (Rysunek 9).

Legenda f:
D Granice miasta - p -
A

Przekroczenia

- Drogowe
- Szynowe
- Przemystowe

Lotnicze

Zrédio podkfadu: © autorzy OpenStreetMap

Rysunek 8. Lokalizacja obszarow, na ktorych w ramach SMH Warszawa 2022, stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu [zrodto: opracowanie whasne]
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Rysunek 9. Zasieg oddziatywania hatasu lotniczego wg stanu na rok 2021 wyrazony przez dlugookresowy
poziomu dzwigku Lpyn = 55 dB ujety w SMH 2022 [zrodio: opracowanie whasne]

Wynikiem obliczen wykonanych w ramach opracowania SMH jest m.in. powierzchnia terenow zagrozonych
hatasem oraz powierzchnia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu od kazdego ze zrodet hatasu. Dane
z SMH Warszawa 2022 zostaly zestawione ponizej, w tabelach (Tabela 3 - Tabela 6) oraz na wykresach
ponizej (Rysunek 10 - Rysunek 13).

Tabela 3. Zestawienie powierzchni przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Lpwy —
na terenie miasta Warszawy ujete w SMH Warszawa 2022 [zrodto danych: SMH Warszawa 2022]

Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia
przekroczen przekroczen przekroczen przekroczen
Lp. | Rodzaj zrodla | wskaznika Lpyy | wskaznika Lpwy | wskaznika Lpwy | wskaznika Lpyy
z zakresu 1-5 dB z zaKkresu 5,1- z zakresu 10,1- z zakresu > 15 dB
[km?] 10 dB km?] 15 dB km?] [km?]
1. |Hatas drogowy 4,823 1,633 0,203 0,000
o, |Halas - 0,015 0,000 0,000 0,000
tramwajowy
3. |Hatas kolejowy 0,058 0,000 0,000 0,000
4, | Halas 0,022 0,015 0,000 0,000
przemystowy
5. | Hatas lotniczy 0,001 0,000 0,000 0,000




Powierzchnia przekroczern dopuszczalnych
poziomow hatasu [km?]

W = M

1 I
O |
1-5dB 5,1-10 dB

10,1-15 dB >15dB

M halas drogowy M hatas tramwajowy M hatas kolejowy

hatas przemystowy m hatas lotniczy

Rysunek 10. Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu - wskaznik Lpyyy - na terenie miasta
Warszawy ujete w SMH Warszawa 2022 [zrodlo: opracowanie wlasne]

Tabela 4. Zestawienie przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu — wskaznik Ly - na terenie miasta
Warszawy ujete w SMH Warszawa 2022 [zrodlo danych: SMH Warszawa 2022]

Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia
przekroczen przekroczen przekroczen przekroczen

Lp. | Rodzaj Zrédia wskaznika Ly wskaznika Ly wskaznika Ly wskaznika Ly
z zakresu 1-5 dB |z zakresu 5,1- z zakresu 10,1- z zakresu > 15 dB
[km?] 10 dB [km?] 15 dB [km?] [km?]

1. |Hatas drogowy 0,221 0,026 0,001 0,000

2. | Hatas tramwajowy 0,003 0,000 0,000 0,000

3. | Hatas kolejowy 0,039 0,000 0,000 0,000

4, | Halas 0,076 0,023 0,012 0,000

przemystowy
5. | Hatas lotniczy 0,000 0,000 0,000 0,000
Powierzchnia przekroczenn dopuszczalnych
poziomow hatasu [km?]
0,25
0,2
0,15
0,1
0,05
, B N
1-5 dB 5,1-10 dB 10,1-15 dB >15 dB
W hatas drogowy M hatas tramwajowy M hafas kolejowy

hatas przemystowy B hatas lotniczy

Rysunek 11. Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu - wskaznik Ly - na terenie miasta
Warszawy ujete w SMH Warszawa 2022 [zrodto: opracowanie wlasne]




Tabela 5. Zestawienie liczby mieszkancow, w zaokragleniu do 100 osob, zagrozonych przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow hatasu — wskaznik Lpyyy - na terenie miasta Warszawy ujete w SMH Warszawa

2022 [zrédito danych: SMH Warszawa 2022]

Lp.

Rodzaj zrodia

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Lpwy
z zakresu 1-5 dB

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Lpwy
z zakresu 5,1-

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Lpwy
z zakresu 10,1-

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Lpwy
z zakresu > 15 dB

10 dB 15dB
1. |Hatas drogowy 37200 6400 400 0
p, |Halas 100 0 0 0
tramwajowy
3. |Hatas kolejowy 100 0 0 0
4, |Haas 0 0 0 0
przemystowy
5. | Hatas lotniczy 0 0 0 0
Liczba mieszkancéw zagrozonych
40000
35000
30000
25000
20000
15000
10000
5000
; 0 ~
15dB 51-10dB 10,1-15 dB >15 dB

m hatas drogowy

hatas przemystowy B hatas lotniczy

halas tramwajowy

hatas kolejowy

Rysunek 12. Liczba mieszkancow zagrozonych przekroczeniami dopuszczalny pozioméw hatasu - wskaznik
Lpwn - na terenie miasta Warszawy ujete w SMH Warszawa 2022 [zrodto: opracowanie wlasne]

Tabela 6. Zestawienie liczby mieszkancow, w zaokragleniu do 100 osob, zagrozonych przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow hatasu — wskaznik Ly- na terenie miasta Warszawy ujete w SMH Warszawa 2022
[zrodto danych: SMH Warszawa 2022]

Lp.

Rodzaj zrédia

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Ly

z zakresu 1-5 dB

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Ly

z zakresu 5,1-

10 dB

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Ly

z zakresu 10,1-
15dB

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Ly

z zakresu > 15 dB

Hatas drogowy

26400

4500

100

0




Lp. | Rodzaj Zrédla

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Ly

z zakresu 1-5 dB

Liczba
mieszkancow
zagrozonych
przekroczeniami
wskaznika Ly

z zakresu 5,1-

Liczba
mieszkancow
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Rysunek 13. Liczba mieszkancow zagrozonych przekroczeniami dopuszczalny pozioméw hatasu - wskaznik
Ly- na terenie miasta Warszawy ujete w SMH Warszawa 2022 [zrodto: opracowanie wiasne]

5 Identyfikacje dominujacych Zrodel halasu m. st. Warszawa

Przedstawione informacje dotyczace narazenia na hatas przekraczajacy dopuszczalne normy, wskazuja

na najwigksze oddzialywanie halasu drogowego na terenie miasta Warszawy, zarbwno w odniesieniu

do wskaznika Lpwy jak 1 Ly. Hatas ten wyrdznia si¢ na tle innych zrodet, zarowno pod wzgledem powierzchni
obszarow jak i liczby mieszkancow znajdujacych sie w strefie przekroczen dopuszczalnych wartosci
wskaznikéw oceny hatasu.

W celu zidentyfikowania dominujacych zrodet hatasu na terenie miasta Warszawy wykorzystano statystyczne
wskazniki dotyczace wptywu hatasu na mieszkancoéw (wprowadzone w czwartej rundzie mapowania), tj.:

e catkowita liczba 0sob dotknigtych znaczng dokuczliwos$cig hatasu — Nyja;

e catkowita liczba 0sob dotknigtych znacznymi zaburzeniami snu — Nygp;

e catkowita liczba 0sob dotknigtych choroba niedokrwienna serca - Niyp.

Zgodnie z aktualnym stanem wiedzy i badan naukowych, wskazniki Ny 1 Nygp majg zastosowanie

do wszystkich zrodet hatasu komunikacyjnego (drogi, linie kolejowe i tramwajowe oraz lotniska), podczas
gdy wskaznik Njyp. dotyczy wylacznie hatasu drogowego. W ponizszej tabeli (Tabela 7) zestawiono
catkowita liczbe 0sob dotknigtych szkodliwymi skutkami hatasu w odniesieniu do wskaznikéw Ny, Ngsp

1 NIHD'




Tabela 7. Catkowita liczba osob dotknietych szkodliwymi skutkami hatasu, obliczona na podstawie danych
z SMH Warszawa 2022 oraz SMH Lotnisko Chopina 2022 — wskazniki Ny, Nysp, Njgp — miasto Warszawa
[zrodto: opracowanie wlasne]

Lp. | Wskaznik Warto$¢ wskaznika dla miasta Warszawy

1. | NiAdrogowy 113201
2. | NiA kolejowy 1182
3. | N tramwajowy 12107
4. | NiAjotniczy 6016
5. | NiSbdrogowy 27015
6. | NiSbkolejowy 331
7. | NESDtramwajowy 3811
8. | NiSbuotniczy 1307
9. | Nip 141

W celu zidentyfikowania rejondéw najbardziej narazonych na oddziatywania dominujacych zrodet hatasu

na terenie miasta wykorzystano wskaznik Ny, ktory obrazuje liczbe 0s6b dotknietych znaczng dokuczliwoscia
hatasu. Mapy przedstawione na kolejnych rysunkach prezentujg 10% terenow w postaci kwadratéw o boku

500 m x 500 m, na ktérych wystapity najwyzsze wartosci wymienionych wczesniej wskaznikow. Analizujgc
ponizsze rysunki (Rysunek 14 - Rysunek 15) mozna zaobserwowac, ze najwicksze wartosci wskaznika Ny
oszacowane zostaty dla terenow zlokalizowanych wzdtuz gtéwnych ciagéw komunikacyjnych w miescie

ze szczegdlnym wskazaniem na tereny w centralnej i zachodniej cze$ci Warszawy.
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Rysunek 14. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do hatasu drogowego
na terenie miasta Warszawy [zrodto: opracowanie wilasne]
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Rysunek 15. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do hatasu kolejowego
na terenie miasta Warszawy [zrodto: opracowanie wlasne]
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Rysunek 16. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny 5, w odniesieniu do hatasu tramwajowego
na terenie miasta Warszawy [zrodto: opracowanie wlasne]
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Rysunek 17. Rozktad 10% najwyzszych wartosci wskaznika Ny, w odniesieniu do hatasu lotniczego
na terenie miasta Warszawy [zrodto: opracowanie wilasne]

Na powyzszym rysunku (Rysunek 17) zaprezentowano przestrzenny rozktad wskaznika Ny, wylacznie
w granicach miasta Warszawa. Dane dla powiatow pruszkowskiego i piaseczynskiego, na ktore rowniez
oddziatuje Lotnisko Chopina, zestawiono w zatgczniku nr 7 do Uchwaty.

Nalezy zauwazy¢, ze wskaznik N5 obrazujacy liczbg osob dotknietych ucigzliwoscia hatasu zwigzany jest
wylacznie z wartoscia poziomow Lpwn na jaki eksponowani sa mieszkancy. Jego warto$¢ nie jest powigzana

z wystepowaniem przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu, nie zalezy rowniez od tego czy osoby
eksponowane na hatas mieszkajg w granicach OOU. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu

i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem (t.j. Dz.U. 2024
poz. 271) wskaznik znacznej ucigzliwosci hatasu (N ) jest podstawa do tworzenia harmonogramu i kolejnosci
dziatan minimalizujgcych oddzialywanie akustyczne. Zatem podstawa do planowania dziatan minimalizujacych
w Programie sg wynikajagce ze SMH warto$ci wskaznika Nya wigksze od zera. Mimo braku przekroczen
dopuszczalnych warto$ci hatasu wokot Lotniska Chopina, wynikajacego z funkcjonowania OOU, w granicach
miasta Warszawy w zasi¢gu hatasu lotniczego wyrazonego poziomem Lpwyn powyzej 55 dB znajduje si¢
aktualnie ok. 20 500 0sdb (w zaokragleniu do 100 0s6b), z posrdd ktorych 99,6% mieszka w zasiegu
oddziatywania Lotniska Chopina. Zatem niezaleznie od braku przekroczen warto$ci dopuszczalnych (obszar
OO0U), znaczng ucigzliwoscig hatasu lotniczego dotknigtych jest ponad 6 000 mieszkancéw Warszawy (Tabela
7), co stanowi bezposrednia podstawe do formulowanych w niniejszym programie dziatan kompensujacych
(rozdziat 13).

6 Identyfikacja obszarow, ktore spelniaja kryteria obszaréw cichych m. st. Warszawa

W SMH Warszawa 2022 nie wskazano obszarow, ktore spetniaja kryteria obszarow cichych.

7 Dzialania planowane do realizacji w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia
SMH Warszawa 2022

W ponizszych tabelach, zestawiono dzialania zaproponowane w SMH Warszawa 2022 w zakresie hatasu
drogowego (Tabela 8) i szynowego majgce przyczynic si¢ do redukcji oddzialywania akustycznego. Dziatania



planowane sa do realizacji w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia strategicznej mapy
hatasu, tj. dla lat 2023-2027.

Tabela 8. Proponowane dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczenia hatasu drogowego planowane
do realizacji w ciggu 5 lat [zrodlo: SMH Warszawa 2022]

Biatol¢ka

Prognozowane
Planowany (koszty
Lp.|Nazwa zadania/zamierzenia Jednos.t ka . rok , _[pvazane Uwagi
odpowiedzialna|zakonczenia |z realizacja
inwestycji |zadania
(tys. PLN)
Inwestycja tramwajowa,
. . . ktorej realizacja
1 Budowa trasy tramwajowej Tramwaje . 2023 205000 |przyczyni sic
ul. Kasprzaka Warszawskie ) . .
0 ograniczenia hatasu
drogowego
Inwestycja tramwajowa,
Budowa trasy tramwajowej Tramwaje ktbrej realizacja
2. do Wilanowa Warszawskie 2023 | Brak danych Przyczyni sie
do ograniczenia hatasu
drogowego
Tramwaie Inwestycja nie wptywa
3. |Zajezdnia Annopol Je 2023 655 000 |na redukcje hatasu
Warszawskie
drogowego
Inwestycja niedrogowa,
Druga linia metra — odcinek Zarzad ktorej realizacja
4. |zachodni (Bemowo) wraz Transportu 2024 1 623 000 |przyczyni si¢
z zapleczem technicznym Miejskiego do ograniczenia hatasu
drogowego
Inwestycja nie wptywa
na redukcje hatasu
drogowego. W trakcie
opracowywania
Rozbudowa ciagu Stoteczny dokurlilentagj ! .
ul. Kolacifiskiej i ul. Szynowej |Zarzad projektowe). Z uwagl
5. ' L 2023 | Brak danych |na brak srodkow
w ramach zadania Poprawa Rozbudowy
. . finansowych
uktadu drogowego w dzielnicy |Miasta L7 ,
na realizacj¢ robot
budowlanych brak
mozliwosci okreslenia
terminu zakonczenia
inwestycji.
Inwestycja nie wpltywa
na redukcje hatasu
Przebudowa ul. MOdllﬁSkle_] drogowego. W trakcie
na odcinku od ul. Przasnej Stoteczny opracowywania
6. do ul. .Kasztanowe] w ramach |Zarzad 2023 | Brak danych dok.umentagl .
zadania Poprawa ukfadu Rozbudowy projektowej. Z uwagi
drogowego w dzielnicy Miasta na brak srodkow

finansowych
na realizacj¢ robot
budowlanych brak




Prognozowane

Planowany (koszty
Lp.|Nazwa zadania/zamierzenia Jednos.t ka . rok . | [pviazane Uwagi
odpowiedzialna|zakonczenia |z realizacja
inwestycji |zadania
(tys. PLN)
mozliwosci okreslenia
terminu zakonczenia
inwestycji.
W toku postepowania
administracyjnego
Stoteczny . .
. o Zarzad w sprawie wydania
7. |Rozbudowa ul. Biatoteckiej Rozbudowy 2023 | Brak danych decyzrjl an, o
Miasta Zakonczenie realizacji
zadania przewidywane
w2027 r..
;ta(;lzecgny Zmiana terminu
8. |Rozbudowa ul. Katy Grodziskie 2 2023 | Brak danych |realizacji na II kw.
Rozbudowy
. 2025 r.
Miasta
Budowa ul. Lazurowe;j Stoteczny
od ul. Gérczewskiej Zarzad
% do al. Obroncow Grodna (Trasa |Rozbudowy 2023 | Brak danych |-
S8) Miasta
Przebudowa ul. Srodkowej ;t;izec;ny Inwestycja nie wpltywa
10. [na odcinku od ul. Kowienskiej t? d 2024 | Brak danych |na redukcje hatasu
do ul. Stalowej RQZ udowy drogowego
’ Miasta
Stoleczny Zmiana terminu
11. Rozbudowa ul. B.artyckle] Zarzad 2025 | Brak danych |realizacji na IV kw.
na odc. ul. Czerniakowska Rozbudowy
. 2026 .
Miasta
Budowa ekranow akustycznych
. . Stoteczny . .
w ciagu al. Stanow Zarzad Zmiana terminu
12. |Zjednoczonych wraz 2 2024 12 576,8 |realizacji na Il kw.
R Rozbudowy
z modernizacja wiaduktu . 2025 1.
Miasta
nad ul. Paryska
Budowa wiaduktu drogowego ;taor%zecdzny Zmiana terminu
13. |w ciagu ul. Chetmzynskiej 2 2023 | Brak danych |[realizacji na IV kw.
nad linig kolejowg qubudowy 2025
Miasta ’
Zadanie pn. ,,Budowa
obwodnicy srodmiejskiej
na odc. Od Ronda
Wiatraczna do Ronda
Obwodnica $rodmiejska — ;‘;orlzecdzny "Zaba" w tym: a. Etap I -
14. |od ronda Wiatraczna do ronda 4 2023 | Brak danych |odc. od Ronda
: Rozbudowy )
Zaba Miasta Wiatraczna

do ul. Radzyminskiej -
prace przygotowawcze”
- w trakcie
opracowywania




Lp.

Nazwa zadania/zamierzenia

Jednostka
odpowiedzialna

Planowany
rok
zakonczenia
inwestycji

Prognozowane
koszty
zwiazane

z realizacjq
zadania

(tys. PLN)

Uwagi

dokumentacji
projektowej. Zadanie pn.
,,Budowa obwodnicy
srodmiejskiej na odc.
Od Ronda Wiatraczna
do Ronda "Zaba",

w tym: etap II - odcinek
od ul. Radzyminskiej
do ronda "Zaba" - prace
przygotowawcze” -
obecnie pozyskiwane sa
wytyczne jednostek
miejskich, ktore
uwzglednione zostana
w opisie przedmiotu
zamdwienia na wybor
wykonawcy
wielowariantowej
koncepcji programowej
wraz z uzyskaniem
decyzji

o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Z uwagi na brak
srodkow finansowych
na realizacje robot
budowlanych brak
mozliwosci okreslenia
terminu zakonczenia
inwestycji. Brak
mozliwosci realizacji
do 2027 r

15.

Grzybowska - budowa ulicy

Stoteczny
Zarzad
Rozbudowy
Miasta

2028

Brak danych

16.

PI. Defilad — budowa dréog
gminnych na odcinku

ul. Marszatkowska —

ul. E. Plater

Stoteczny
Zarzad
Rozbudowy
Miasta

2023

Brak danych

Inwestycja nie wptywa
na redukcje hatasu
drogowego

17.

Trasa Lazienkowska -
rozbudowa wiaduktow przy
Agrykoli

Stoteczny
Zarzad
Rozbudowy
Miasta

2024

87 500




Tabela 9. Proponowane dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczenia hatasu szynowego planowane
do realizacji w ciagu 5 lat [zrodto: SMH Warszawa 2022]

Prognozowane
Planowany .
rok koszty zwigzane
Lp. | Nazwa zadania/zamierzenia Jednostka odpowiedzialna , . z realizacja
zakonczenia .
inwestycji zadania
(tys. PLN)
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc.
Warszawa Zachodnia — CPK —£6dz | Centralny Port
L Niciarniana bez odcinka w obrgbie Komunikacyjny 2027 Brak danych
Wezta kolejowego CPK
Przebudowa linii kolejowej nr 7
2. |na odcinku Warszawa Wschodnia PKP PLK S.A. 2024 422 355,46
Osobowa - Otwock
Przebudowa linii kolejowej nr 3
3. Warszawa — Granica LSC Lowicz PKP PLK S.A. 2023 > 500,00
Przebudowa linii Srednicowe;j
4. | w Warszawie na odcinku Warszawa | PKP PLK S.A. 2027 Brak danych
Wschodnia — Warszawa Zachodnia
Przebudowa linii obwodowej
w Warszawie na odcinku Warszawa
> Gotlabki / Warszawa Zachodnia — PKP PLK S.A. 2027 Brak danych
Warszawa Gdanska
6. |Przebudowa linii kolejowej nr 1 PKP PLK S.A. 2027 Brak danych
(granica powiatu warszawskiego)
7, |Przebudowa linii kolejowej nr 8 PKP PLK S.A. 2027 Brak danych
(do granicy powiatu warszawskiego)
Dobudowa czwartego toru na odcinku
Warszawa Wawer — Otwock” —
8. | przy linii kolejowej nr 7 Warszawa PKP PLK S.A. 2027 1 427 700,00
Wschodnia Osobowa — Dorohusk
od km 11+172 do km 26+050

W SMH Warszawa 2022 nie wskazano dziatan do realizacji w ciggu 5 lat w zakresie hatasu przemystowego.

W odniesieniu do Lotniska Warszawa-Babice, w SMH Warszawa 2022, wskazano, ze w okresie najblizszych 5
lat port lotniczy nie planuje dzialan inwestycyjnych obnizajacych oddziatywanie akustyczne. Wymienione

w SMH dziatania stanowia przede wszystkim kontynuacje rozwigzan juz stosowanych w Porcie i opisane

w POH Warszawa 2018:

Bezwzgledne stosowanie procedur antyhatasowych opisanych w Instrukcji Operacyjnej Lotniska

Warszawa-Babice;

Ograniczenie liczby lotow szkoleniowych a docelowo ich likwidacji;

Ograniczenie do niezbg¢dnego minimum lotow po kregu a docelowo ich likwidacji;

Zwigkszenie liczby punktow ciggltego monitorowania hatasu lotniczego w rejonie zabudowy

chronionej;

Optymalizacje profili startow i ladowan z wykorzystaniem wigkszych putapow lotu nad zabudowg

mieszkaniowa;

Precyzyjne ustalanie procedury i lokalizacji samolotow i $miglowcow podczas wykonywania operacji

lotniczych;




e Prowadzenie bezwzglednego obowiazku stosowania transpondera w celu identyfikacji toru lotu
kazdego statku powietrznego w rejonie lotniska.

Dodatkowo, wyznaczono zadanie polegajace na prowadzeniu szczegdélowych analiz lotow szkoleniowych,
przy czym w SMH nie okreslono celu, ktorym ma stuzy¢ to dziatanie, rowniez nie podano zakresu
1 spodziewanej skutecznos$ci takiego dziatania.

W analogiczny sposob w SMH Warszawa 2022 odniesiono si¢ do Lotniska Chopina, wskazujac rowniez
na potrzebe kontynuacji dziatan opisanych w POH Warszawa 2018, w tym:
e stosowanie tzw. optat hatasowych, promujacych cichsze statki powietrzne;

e partycypowanie w kosztach zwickszenia izolacyjnos$ci akustycznej budynkéw zlokalizowanych
w obszarze ograniczonego uzytkowania;

e prowadzenie ciggltego monitoringu hatasu lotniczego, ktérego wyniki przekazywane sg w postaci
raportéw miesi¢cznych;

e optymalizacja tras odlotowych;
e stosowanie techniki podejscia do ladowania ze stalym znizaniem,;

e optymalizacja wykorzystywania progdéw drog startowych do operacji startow ladowan (utrzymanie
pierwszenstwa wykorzystywania progow uwzgledniajgcego potrzebe ochrony terenéw o intensywnej
zabudowie mieszkaniowej);

e stosowanie systemu guota count do koordynowania rozktadow lotow w porze nocy.

8 Dzialania planowane do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzgdzenia SMH Warszawa 2022

W ponizszych tabelach (Tabela 10 - Tabela 11) zestawiono dziatania zaproponowane w SMH Warszawa 2022
w zakresie hatasu drogowego i szynowego planowane do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku
nastepujacego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat 2028-2033.

Tabela 10. Proponowane dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczenia hatasu drogowego planowane
do realizacji w ciggu 6-10 lat [zrodto: SMH Warszawa 2022]

Planowana data | | 0gnozowane Koszty

Lp. | Nazwa zadania/zamierzenia Jednos.t ka . zakonczenia zwiazane z realizacja
odpowiedzialna inwestycji (rok) zadania
ya (PLN)
. |Budowaekranow akustycznych — gpppis 2028 | Brak danych
wzdhuz istniejacych drog w Warszawie
5 Budowa drogi S7 Ptonsk — Warszawa, GDDKIA 2030 | Brak danych

odcinek Czosnow — Warszawa

Tabela 11. Proponowane dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczenia hatasu szynowego planowane
do realizacji w ciggu 6-10 lat [zrodto: SMH Warszawa 2022]

Planowana data |} regnozowane koszty

Lp. | Nazwa zadania/zamierzenia Jednos.t ka . zakonczenia Zwiazane z realizacja
odpowiedzialna inwestycii (rok) zadania
ya (PLN)
Budowa ekranéw akustycznych przy
1. linii kolejowej nr 2 na odcinku PKP PLK S.A. 2029 | Brak danych

Warszawa Wschodnia — Minsk
Mazowiecki - Siedlce




Planowana data Prognozowane koszty

. . . Jednostka , . zwiazane z realizacja
Lp. | Nazwa zadania/zamierzenia . zakonczenia .
odpowiedzialna inwestycji (rok) zadania
yel (PLN)

Przebudowa linii kolejowej nr 6
2. |na odcinku Warszawa Wschodnia - PKP PLK S.A. 2030 |Brak danych

Czyzew

Budowa ekranow akustycznych
3. |Wwzdluz linii kolejowej nr 21 PKP PLK S.A. 2030 |Brak danych

na odcinku Warszawa Wschodnia —
Czyzew

Przebudowa linii kolejowej Warszawa
4. |-Lodz, odcinek Warszawa Zachodnia - | PKP PLK S.A. 2029 |Brak danych
Skierniewice (Miedniewice)

Prace na linii kolejowej odcinek
Warszawa Wschodnia - Nasielsk
5. | (Katne/Swiercze)” w ramach projektu | PKP PLK S.A. 2029 | Brak danych
pn.: ,,Prace przygotowawcze
dla wybranych projektow”

Dobudowa torow aglomeracyjnych
na odcinku Warszawa Al.

6. | Jerozolimskie — Piaseczno wraz PKP PLK S.A. 2027 |Brak danych
z potaczeniem do Konstancina —
Jeziornej

W SMH Warszawa 2022 nie wskazano dziatan planowanych do realizacji w zakresie hatasu przemystowego
i lotniczego w ciagu 6-10 lat, liczac od roku nastgpujacego po roku sporzadzenia mapy, tj. dla lat 2028-2033.

9 Dzialania planowane do realizacji w ciagu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku sporzadzenia
SMH Lotnisko Chopina 2022

W SMH Lotnisko Chopina 2022 stwierdzono, ze w okresie najblizszych 5 lat Port Lotniczy nie planuje dziatan
inwestycyjnych obnizajacych oddziatywanie akustyczne. Wskazano jedynie na potrzebe kontynuacji rozwigzan
juz stosowanych w Porcie. Wynika to ze stanowiska Portu Lotniczego, ze wszystkie mozliwe do realizacji
dziatania na rzecz ochrony §rodowiska przed hatasem lotniczym zostaty juz wdrozone.

W celu ochrony srodowiska akustycznego na Lotnisku Chopina wdrozone sg nastgpujace dziatania, ktore
zgodnie ze wskazaniem SMH nalezy kontynuowac:

e Utrzymywanie systemu preferowania statkow powietrznych o najlepszych parametrach
akustycznych poprzez stosowanie optat hatasowych preferujacych ,,cichsze” samoloty;

e Optymalizacja wykorzystywania progéw drog startowych do operacji startow i ladowan
(utrzymanie pierwszenstwa wykorzystywania progéw uwzgledniajac potrzebe ochrony terenow
o intensywnej zabudowie mieszkaniowej);

e Stosowanie procedur ograniczajacych hatas lotniczy przy starcie wg procedur wtasnych
uzytkownikow statkow powietrznych, a w przypadku ich braku stosowanie procedury ograniczenia
halasu podczas wznoszenia w locie, zgodnie z procedurami okre§lonymi w dokumentach
Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO);

e Zalecenie stosowania techniki podejscia do ladowania ze stalym znizaniem (procedura CDA);

e Stosowanie systemu Quota Count (do koordynowania rozktadéow lotow w porze nocy), w ktorym
kazdemu statkowi powietrznemu przypisana jest na podstawie danych certyfikacyjnych dawka
hatlasu (quota), ktora dla wszystkich operacji lotniczych tacznie w calej nocy nie powinna
przekraczac ustalonej warto$ci granicznej;



e Koordynacja rozktadu lotow, ktora polega na alokowaniu przez niezaleznego Koordynatora
zapotrzebowania na ruch lotniczy w porze dziennej i nocnej, w taki sposob, aby nie przekroczy¢
deklarowanych parametrow koordynacyjnych (kryteria: liczba operacji w dzien, liczba punktow
w systemie Quota Count w nocy);

e Utrzymanie ciszy nocnej (Core Night), tj. zakaz planowania operacji w godz. 23.30 — 05.30,
natomiast jest dozwolone wykonanie nastepujacych lotow: loty panstwowe, ladowania awaryjne,
loty humanitarne, loty przekierowane, operacje opoznione z przyczyn niezaleznych
od przewoznikdéw, wchodzace w sklad serii lotow;

e (Ograniczenia w wykonywaniu operacji naziemnych w porze nocnej (zakaz wykonywania prob
silnikow bez zabezpieczen akustycznych, ograniczenie wykorzystania rewersu silnikow
i stosowanie wydluzonego dobiegu po ladowaniu, zalecenie stosowania redukcji mocy silnikow
podczas startu poprzez wykorzystanie petnego dystansu drogi startowej);

e Ograniczenie korzystania z lotniska przez ,,glosne” statki powietrzne w porze nocy - dopuszcza si¢
wykonywanie operacji lotniczych tylko przez statki powietrzne certyfikowane w zakresie hatasu
zgodnie z rozdziatem 3, 4, 51 10 Zalacznika 16 do Konwencji ICAO tom I;

o Udzial zarzadzajacego lotniskiem w opiniowaniu miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego jako jednostka opiniujaca projekty opracowan planistycznych i dostarczajaca
informacji, ktoére powinny by¢ wykorzystane do sporzadzania planow.

o Jako dziatania do realizacji wskazano rowniez w SMH procedury, ktore sg obowigzkiem
zarzadzajacego lotniskiem wynikajagcym z ustawy Pos:

Prowadzenie cigglego monitoringu hatasu lotniczego;
= Sporzadzanie strategicznych map hatasu.

10 Dzialania planowane do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzadzenia SMH Lotnisko Chopina 2022

W SMH wskazano, ze ze wzgledu na planowane uruchomienie Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK),
ktéry docelowo ma przejac¢ ruch lotniczy obshugiwany przez Lotnisko Chopina, nie proponuje si¢ wdrazania
nowych dziatan w zakresie ochrony przed halasem, innych niz planowane do realizacji w ciggu 5 lat od roku
nastepujacego po roku sporzadzenia mapy.

Przewiduje sig, ze po uruchomieniu CPK zapotrzebowanie na wykonywanie operacji lotniczych na Lotnisku
Chopina ulegnie znacznemu zmniejszeniu, co przetozy si¢ rowniez na znaczne obnizenie oddzialywania hatasu
lotniczego na srodowisko na terenach wokot lotniska.

11 Ocena realizacji poprzednich programéw m. st. Warszawa

11.1 Ocena realizacji POH Warszawa 2018

Podstawg do opracowania oceny realizacji byty Raporty z realizacji Programu ochrony §rodowiska przed
hatasem dla m. st. Warszawy. Zestawienie dzialan naprawczych wraz ze stanem realizacji zostato
przedstawione ponizej.



Tabela 12. Stan realizacji dziatan krétkookresowych redukcji poziomu hatasu drogowego wskazanych w POH Warszawa 2018 [zrodto danych: Raporty z realizacji
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy]

Kod
obszar Jednostka  |Orientacyjny |Zrealizowane (Z) Koniecznosé
u Proponowane s o .
.o . . wdrazajaca / |koszt / Przyczyna braku |uwzgledniania
Lp. [ POH Nazwa obszaru Lokalizacja srodki ochrony | . , ... . . . ..
W akustveznei Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
zozllgszawa YEERE | finansowania |[mln PLN]  |(NZ) POH
zawarta zostata
. Stoteczny
al. Stanow od ul. Bajonska Wymlana . Zarzad umowa
1. |HDI1 : T nawierzchni 12,500 |NZ z wykonawca robot |TAK
Zjednoczonych 1 |do ul. Migdzynarodowa T, Rozbudowy
na ,,cichg Miasta budowlanych
do 2025
zawarta zostata
, ., Zespoly Stoleczny umowa
2. |HDI al. Stanow od ul. Bajofiska ekranéw Zarzad 17,500 |NZ z wykonawea robot |TAK
Zjednoczonych I |do ul. Migdzynarodowa Rozbudowy
akustycznych Miasta budowlanych,
do 2025
L od ul. Spacerowej Wymiana . Tramwaje
3. |HD2 ul. Sobieskiego | nawierzchni . 3,160 |[NZ Brak danych TAK
— |do ul. Beethovena - Warszawskie
na ,,cichg
Dziatania
w celu brak
L od ul. Spacerowej egzekwowania |Miasto st. mozliwosci
4. |HD2 ul. Sobieskiego | . . . INZ Brak danych TAK
— |do ul. Beethovena ograniczenia  |Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztow
predkosci
od Ronda Wiatraczna . W WPF zadanie
al. Stanow do ok. 250 m Wyrplana . Zarzad Drog ograniczone o prac
5. |HD3 ) o . nawierzchni L 2,540 |NZ TAK
Zjednoczonych II |za skrzyzowaniem na cicha” Miejskich przygotowawczych
z ul. Ostrobramska »C1ehd (brak srodkow)




Kod

Jednostka i i i . .
obszaru Proponowane SN Orientacyjny |Zrealizowane (Z) Konlecznf)sc.
o . . wdrazajaca / |koszt / Przyczyna braku |uwzgledniania
Lp. [POH Nazwa obszaru Lokalizacja srodki ochrony |, | . e . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mIn PLN] |(NZ) POH
od ul. Idzikowskiego Wymiana Zarzad Drog
6. |HD4 ul. Powsinska ’ nawierzchni R 12,085 |Z - -
do ul. Natgczowska T Migjskich
na ,,cichg
od al. Wilanowska Wymiana . Zarzad Drog
7. |HD5 ul. Putawska II s . nawierzchni e 3,260 [NZ Brak srodkow TAK
- do ul. Gintrowskiego S, Miejskich
na ,,cichg
Dziatania
w celu brak
8. [HD5 ul. Putawska 1I od al. Wllanowska egzekyvowgma Miasto st. mozhwosg Brak informacji  |Brak danych TAK
- do ul. Gintrowskiego |ograniczenia |Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztéw
predkosci
Wymiana Zarzad
9. |HD6 ul. Lodygowa od ul. Radgymlnska nawierzchni MleJSkIC}.l. 0,530 |Z - -
do ul. Wolinska o Inwestycji
na ,,cichg Dro h
gowyc
od ul. Mtynarska Wymiana Zarzad Dro
10. |HD7 ul. Leszno i nawierzchni 1zad Tog 2,759 |Z - -
do ul. Okopowa - Miejskich
na ,,cichg
Dziatania
w celu brak
1. [HDS8 ul. Estrady od ul. Arkuszowa egzekyvowgma Miasto st. mozllwosgl Brak informacji |Brak danych TAK (strategia
do ul. Dziekanowska |ograniczenia |Warszawa oszacowania dtugofalowa)
dopuszczalnej kosztow

predkosci




Kod

obszaru Proponowane Jedno.st.ka Orientacyjny |Zrealizowane (Z) Koniecznf)éé.
o . . wdrazajaca / |koszt / Przyczyna braku |uwzgledniania
Lp. [POH Nazwa obszaru Lokalizacja srodki ochrony |, | . e . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mln PLN]  (NZ) POH
podpisane zostaty
umowy
Wom Stofeczny z dewc?li(f_)“perami .
od al. Jana Pawla II ymiana Zarzad NZ o wspotfinansowanie
12. |HD9 ul. Grzybowska do ul. Karolkowa nawierzchni bud 1,500 robot budowlanych, [TAK
’ na ,,cichg” RQZ udowy brak srodkow
Miasta w WPF
na wykonanie robot
budowlanych
Zarzad Drog
Wymiana Miejskich
od ul. Berensona yn . /Zarzad Zrealizowane
13. |HDI0 ul. Glebocka , nawierzchni S 1,350 |z . -
do ul. Torunska na cicha” Miegjskich cze$ciowo
»C1ehg Inwestycji
Drogowych
Dziatania
. w celu brak
14. |HD11 ul. Reymonta od ul. Zeromskiego egzekyvowgma Miasto st. mozhwos.m Brak informacji  |Brak danych TAK
do ul. Schroegera ograniczenia |Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztow
predkosci
od ul. Zwyciezedw Wymiana Dzielnica
15. |HD12 ul. Zakopianska* do ul‘ G‘gr}llevfska nawierzchni Praga- 0,280 |NZ Brak srodkow TAK
) na ,,cichg” Potudnie
od ul. Wedrowcow .
do 560 m na potudnie Wyrplana . Zarzad Drog
16. |HD13 ul. Putawska II1 . . nawierzchni L 8,520 |INZ Brak srodkow TAK
— od skrzyzowania na ,cichy” Miejskich

z ul. Cymbalistow




Kod

Jednostka i i i i §¢
obszaru Proponowane St Orientacyjny |Zrealizowane (Z) Konlecznf)sc.
o . . wdrazajaca / |koszt / Przyczyna braku |uwzgledniania
Lp. [POH Nazwa obszaru Lokalizacja srodki ochrony |, | . e . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mln PLN]  (NZ) POH
od ul. Ciotka Wymiana . .
17. (HD14 ul. Obozowa do al. Prymasa nawierzchni ITramwaje . 0,810 |NZ Remont torowiska TAK (strategia
i ) L Warszawskie dtugofalowa)
Tysiaclecia na ,,cichg
. . Wymiana L
18. [HDI5S  |ul. Rosofa I odul. Clszewskiego |\ iorpchni  |[DZicInica 3,000 |Z - -
- do ul. Wawozowa S, Ursynow
na ,,cichg
. Zarzad
, Wymiana L
19. [HDI6 |ul Trakt Lubelski |29 Bk Zwolefiska =, iieohni  [Miciskich 1,234 |2 : :
ul. Borowiecka o, Inwestycji
na ,,cichg
Drogowych
od ul. Zwirki i Wigury Dzialania
. , w celu brak
ul. Komitetu do 570 m na péinocny egzekwowania |Miasto st mozliwosci TAK (strategia
20. (HD17 Obrony zachod gzex : j . |Brak informacji |Brak danych 5
o . . ograniczenia  |Warszawa oszacowania dtugofalowa)
Robotnikow od skrzyzowania : ,
U dopuszczalnej kosztow
z ul. Zwirki i Wigury .
predkosci
. Stoteczny trwa postepowanie
R Wymiana . .
NZ
21 |HDIS ul. Biatolecka od ul. KppljkaW nawierzchni Zarzad 2,900 admmlst.racyjne . |TAK
do Ketlinga o, Rozbudowy w sprawie wydania
na ,,cichg . L
Miasta decyzji zrid,
odc. ul. Zdziarska -
ul. Berensona wraz . Stoteczny
z rozbudow Wymiana Zarzad inwestycja w trakcie
22. [HD19 |ul. Katy Grodziskie ucows nawierzchni & 1,660 [NZ “SYY TAK
skrzyzowania na cicha” Rozbudowy realizacji
ul. Ostroédzka — »C1ehd Miasta

ul. Zdziarska




Kod . . . . s
Jednostka  |Orientacyjny |Zrealizowane (Z) Konieczno$¢
obszaru Proponowane . ..
o . . wdrazajaca / |koszt / Przyczyna braku |uwzgledniania
Lp. [POH Nazwa obszaru Lokalizacja srodki ochrony |, | . e . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mIn PLN] |(NZ) POH
165 m na potudnie Brak srodkow; Teren
od skrzyzowania Wymiana , czg$ciowo .
23. [HD20 ul. Putawska I z ul. Ptaskowickiej nawierzchni ﬁlir;e;l(iilz;og 1,030 |[NZ przekazany ;A Kogigateag)la
do skrzyzowania na ,,cichg” ] GDDKiA ue W
z ul. Wedrowcow pod budowe POW
Wymiana L
1. Burakowsk:
24. D21 [ PO odal Jama P ll o wierzchni | AeIicd 0290 |z i ]
/Klopot ul. W na ,cicha”

* Nawierzchnig ,,cichg” nalezy zastosowac, jezeli po przebudowie ul. Zakopianskiej zniesione zostanie ograniczenie predkosci do 30 km/godz. oraz progi
spowalniajace. W przypadku zachowania tych srodkoéw uspokojenia ruchu, dziataniem wystarczajacym bedzie poprawa nawierzchni jezdni (wtedy nie musi ona by¢
wykonana w standardzie nawierzchni ,,cichej”). Zadanie wprowadzono do POH Warszawa 2018 pomimo relatywnie niskiej wartosci wskaznika M jako dzialanie
skorelowane z planowang w WPF przebudowg ulicy. Dzialanie to nalezy traktowac jako propozycje¢ dobrych praktyk w zakresie redukcji hatasu drogowego.

W perspektywie dlugookresowej obnizenie ucigzliwosci akustycznej w skali catego miasta i tworzenie obszarow cichych na terenie miast powyzej 100 tys.
mieszkancoéw nie bedzie mozliwe przy pominieciu ulic nizszych kategorii.

Tabela 13. Stan realizacji celow $redniookresowych (2024 r. — 2028 r.) redukcji poziomu hatasu drogowego wskazanych w POH Warszawa 2018 [zrodto danych:
Raporty z realizacji Programu ochrony $§rodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy]

Kod . . . . s
b Jednostka  |Orientacyjny |Zrealizowane Konieczno$¢
obszaru Proponowane . . s .
oo . . wdrazajaca / |koszt z)/ Przyczyna braku uwzgledniania
Lp.|POH Nazwa obszaru |Lokalizacja srodki ochrony |, | lizacii Ni li AN Kktual
Warszawa akustycznej Zrédlo realizacji iezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mln PLN] (NZ) POH
. Stoteczny zawarta zostata
al. Stanow od ul. Bajonska Wyrmana . Zarzad umowa z wykonawca
1. |HD1 ) o nawierzchni 12,500 |NZ , TAK
Zjednoczonych I |do ul. Migdzynarodowa . Rozbudowy robot budowlanych
na ,,cichg .
Miasta do 2025




Kod

b Jednostka Orientacyjny |Zrealizowane Konieczno$¢
obszaru Proponowane . ..
Lo . . wdrazajaca / |koszt z)/ Przyczyna braku uwzgledniania
Lp.[POH Nazwa obszaru |Lokalizacja srodki ochrony |, | . .. . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mln PLN]  |(NZ) POH
Stoteczny zawarta zostata
al. Stanow od ul. Bajonska Zespoty ekranéw |Zarzad umowa z wykonawca
2. |HDI Zjednoczonych 1 |do ul. Migdzynarodowa|akustycznych Rozbudowy 17,500 INZ rob6t budowlanych, TAK
Miasta do 2025
. od ul. Spacerowej Wymiana . Zarzad Drog
3. (HD2 ul. Sobieskiego 1 ’ nawierzchni L 3,160 |NZ Brak danych TAK
— |do ul. Beethovena ., Migjskich
na ,,cichg
Dziatania
w celu brak
L od ul. Spacerowej egzekwowania  |Miasto st. mozliwosci
4. |HD2 ul. Sobieskiego 1 . . . INZ Brak danych TAK
— |do ul. Beethovena ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztow
predkosci
od Ronda Wiatraczna . Stoteczny W WPF zadanie
al. Stanow do ok. 250 m Wymlana . Zarzad ograniczone o prac
5. |HD3 . . . nawierzchni 2,540 [NZ TAK
Zjednoczonych II|za skrzyzowaniem na cicha” Rozbudowy przygotowawczych
z ul. Ostrobramska »C1cha Miasta (brak srodkéw)
: Stoteczny
. . Wymiana
6. |HD4 ul. Powsifiska |00 - dzikowskiego o 7 chmi Zarzad 12,085 |Z - -
do ul. Natgczowska ., Rozbudowy
na ,,cichg .
Miasta
od al. Wilanowska Wymiana . Zarzad Drog
7. |HDS5 ul. Putawska II T . nawierzchni L 3,260 |NZ Brak srodkow TAK
- do ul. Gintrowskiego Miejskich

na ,,cichg”




Kod

Jednostka Orientacyjny |Zrealizowane Konieczno$¢
obszaru Proponowane . e
Lo . . wdrazajaca / |koszt z)/ Przyczyna braku uwzgledniania
Lp.[POH Nazwa obszaru |Lokalizacja srodki ochrony |, | . .. . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mln PLN]  |(NZ) POH
Dziatania
w celu brak
8. |[HDS5 ul. Putawska II od al. W}lanowska egzek-wowz.lma Miasto st. mOZhWOS?I Brak informacji |Brak danych TAK
do ul. Gintrowskiego |ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztow
predkosci
. Zarzad
- Wymiana e
9. [HD6  |ul Lodygowa |0V Radzymifska i eohni  [Miciskich 0,530 |z : :
do ul. Wolinska T Inwestycji
na ,,cichg
Drogowych
Wymiana .
10. (HD7 ul. Leszno od ul. Miynarska nawierzchni Za.rz.qd -Drog 2,759 |Z - -
do ul. Okopowa 1 Miegjskich
na ,,cichg
Dziatania w celu
egzekwowania . - br,a k .
11. [HDS8 ul. Estrady od ul. Arkuszowa ograniczenia Miasto st. mOZhWOS.Cl Brak informacji |Brak danych TAK (strategia
do ul. Dziekanowska dopuszezalnei Warszawa oszacowania dlugofalowa)
puszezaing] kosztow
predkosci
podpisane zostaly
umowy
Wymiana Stoteczny z deweloperami
NZ J4 .
12. lHD9 ul. Grzybowska od al. Jana Pawta II nawierzchni Zarzad 1,500 o wspotfinansowanie TAK
do ul. Karolkowa na cicha” Rozbudowy robot budowlanych,
~1eha Miasta brak srodkow w WPF

na wykonanie rob6t
budowlanych




Kod . . . . .
Jednostka Orientacyjny |Zrealizowane Konieczno$¢
obszaru Proponowane . e
Lo . . wdrazajaca / |koszt z)/ Przyczyna braku uwzgledniania
. POH Nazwa obszaru |Lokalizacja srodki ochrony |, | . .. . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mln PLN]  |(NZ) POH
Zarzad Drog
Wvymiana Miejskich
od ul. Berensona yn . /Zarzad
. |HD10 ul. Glgbocka , nawierzchni L 1,350 |Z - -
do ul. Torunska . Miejskich
na ,,cichg ..
Inwestycji
Drogowych
Dziatania
_ w celu brak
. [HD11 ul. Reymonta od ul. Zeromskiego egzekwowgma Miasto st. mozhwosg Brak informacji |Brak danych TAK
do ul. Schroegera ograniczenia Warszawa oszacowania
dopuszczalnej kosztow
predkosci
od ul. Zwvciezcdw Wymiana Dzielnica
15.]HD12 |ul. Zakopiafiska* || % Co Cen nawierzchni Praga- 0,280 [NZ Brak $rodkow TAK
) na ,,cichg” Potudnie
od ul. Wedrowcow Wymiana
16. |HD13 ul. Putawska 111 do 560 mna pqludnle nawierzchni Za.rz.qd -Drog 8,520 |Z - -
- od skrzyzowania na . cicha” Miejskich
z ul. Cymbalistow ~1eha
od ul. Ciotka Wymiana Zarzad Dro
17. (HD14 ul. Obozowa do al. Prymasa nawierzchni Mie'Zkich & 0,810 |Z - -
Tysiaclecia na ,,cichg” !
. . Wymiana S
18.[HD15  |ul Rosota 1 [0dul-Ciszewskicgo |, et |Piclnica 3,000 |Z . .
- do ul. Wawozowa na ,cichy” Ursynow




Kod

b Jednostka Orientacyjny |Zrealizowane Konieczno$¢
obszaru Proponowane drazai ..
oo . . wdrazajaca / |koszt z)/ Przyczyna braku uwzgledniania
Lp.[POH Nazwa obszaru |Lokalizacja srodki ochrony |, | . .. . . . ..
Warszawa akustycznej Zrodlo realizacji Niezrealizowane |realizacji w aktualnym
2018 finansowania |[mln PLN]  |(NZ) POH
. Zarzad
, Wymiana L
19.|HD16 [ul. Trakt Lubelski |9 M- ZWolehska -, iechni  [Miciskich 1,234 |z : :
ul. Borowiecka 1 Inwestycji
na ,,cichg
Drogowych
od ul. Zwirki i Wigury |Dziatania w celu
. , . brak
ul. Komitetu do 570 m na péinocny |egzekwowania . e .
. . . Miasto st. mozliwosci . . TAK (strategia
20. |HD17 Obrony zachod ograniczenia . |Brak informacji |Brak danych
s . . . Warszawa oszacowania dlugofalowa)
Robotnikow od skrzyzowania dopuszczalne;j ,
AU L kosztow
z ul. Zwirki 1 Wigury |predkosci
Stot trwa postgpowanie
4 ul. Koniimik Wymiana Zto ecdzny administracyjne
21 HD18 ul. Biatolecka ocul. OPUNIKOW nawierzchni arza 2,900 |NZ w sprawie wydania  |TAK
do Ketlinga . Rozbudowy .
na ,,cichg . decyzji zrid
Miasta
odc. ul. Zdziarska -
ul. Berensona wraz . Stoteczny
ul. Katy z rozbudowa Wymlana . Zarzad Inwestycja w trakcie
22.|HD19 A . : nawierzchni 1,660 |[NZ A TAK
Grodziskie skrzyzowania na cicha” Rozbudowy realizacji
ul. Ostrodzka — »C1eh3 Miasta
ul. Zdziarska
165 m na potudnie
od skrzyzowania Wymiana Zarzad Dro
23. (HD20 ul. Putawska I |z ul. Ptaskowickiej nawierzchni f7ad LTog 1,030 |Z - -
- . . . Migjskich
do skrzyzowania na ,,cichg
z ul. Wedrowcow
Wymiana S
1. Burakowsk:
24 [uppy |b- PurEowskaodal- Jana Pawla IT - LG ) oy [Diclnica 0,290 |z : :
/Ktopot do ul. Piaskowa Wola

na ,,cichg”




Tabela 14. Stan realizacji celow krotkookresowych (do 2023 r.) redukcji poziomu hatasu tramwajowego wskazanych w POH Warszawa 2018 [zrodto danych: Raporty
z realizacji Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy]

Wiatraczna

Kod Jednostka Prognozowane|Orientacyjny|Zrealizowane Koniecznos¢
obszaru . . . . r s . Przyczyna . .
Nazwa . Proponowane Srodki |wdrazajaca/ |zmniejszenie |koszt @)/ uwzgledniania
Lp.|POH Lokalizacja . ., . o . . braku
Warszawa obszaru ochrony akustycznej |Zrodlo poziomu realizacji Niezrealizowane realizacii [V aktualnym
2018 finansowania |[dB] [mln PLN] |(NZ) I 'poH
od al. .
Zieleniecka — |Przebudowa trasy Tramwaje . .
1. [HT1 ul. Grochowska . Warszawskie 4 55,000 |Z (czgsciowo) |- -
petla tramwajowe;j Spotka 7 0.0
Goctawek P e
Utrzymanie dobrego
od ul. Banacha |stanu technicznego Tramwaje
2. [HT2 ul. Grojecka  |do al. torowiska m.in. poprzez |Warszawskie 2 25,000 |(Z (czeSciowo) |- -
Jerozolimskich|regularne szlifowanie  |Spotka z o.0.
szyn
od ul. Banacha szic\]lj;rifc)xicza oraz ;;0::‘3; VY Brak
3. [HT2 ul. Gréjecka  |do al. Pl . 2 2 25,000 [NZ TAK
Jerozolimskich We;z.la rozjazdowego qubudowy danych
Grojecka -Banacha Miasta
odc. Rondo .
al Waszyngtona Tramwaje . Brak
4. HT3b i Remont torowiska Warszawskie 4 25,300 [NZ TAK
Waszyngtona |- Rondo Spotka z 0.0 danych




Tabela 15. Stan realizacji celow sredniookresowych (2024 - 2028 r.) redukcji poziomu hatasu tramwajowego wskazanych w POH Warszawa 2018 [zrodio danych:
Raporty z realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy]

f){bos(;aru Proponowane|Jednostka Prognozowane Orientacyjny|Zrealizowane Przvezvna Koniecznos$é
. srodki wdrazajaca / N . |koszt @)/ yezy uwzgledniania
Lp. |POH Nazwa obszaru [Lokalizacja ochron Zrédlo ZMNICISZENE | o alizacji Niezrealizowane braku w aktualnym
Warszawa yo . |poziomu [dB] L realizacji y
2018 akustycznej |finansowania [mln PLN] |(NZ) POH
Modernizacja
torowiska
oraz
utrzymanie
. jego dobrego |Tramwaje
1. HT4 ul. Obozowa Kf[ial};kgloslll:idg ul. stanu Warszawskie 4 9,680 |Z (czeSciowo) |- -
JakowsKicg technicznego |Spoéika z o.o.
m.in. poprzez
regularne
szlifowanie
szyn
odcinek od Ronda .
Zgrupowania AK Przebudowa | Tramwaje TAK (strategia
2. HTS5 ul. Stominskiego grup ' trasy Warszawskie 4 10,100 |NZ Brak danych g
,,Radostaw L , dlugofalowa)
do ul. Andersa tramwajowej |Spotka z o.0.
Utrzymanie
dobrego stanu
technicznego Tramwaje
3. HT6 al. Krakowska od ul Lopuszapskg toro wiska Warszawskie 2 Brak Z (zadanie state) |- -
do ul. Malowniczej |m.in. poprzez , danych
regularne Spoétka z o.0.
szlifowanie
szyn
przy petli Utrzymanie | ppawace
. odcinek dobrego stanu e Brak .
4. HT7 ul. Kaweczynska - : Warszawskie 2 Z (zadanie state) |- -
ul. Wojnicka technicznego |g potka 7 0.0 danych
do ul. Otwocka torowiska o




Kod Proponowane|Jednostka Orientacyjny|Zrealizowane Koniecznos¢
obszaru . . . . Prognozowane Przyczyna s
Lo srodki wdrazajaca / " . |koszt Z)/ uwzgledniania
Lp. [POH Nazwa obszaru |Lokalizacja ., zmniejszenie .. . . braku
Warszawa ochrony Zrodlo poziomu [dB] realizacji Niezrealizowane realizacji w aktualnym
2018 akustycznej |finansowania [min PLN] |(NZ) POH
m.in. poprzez
regularne
szlifowanie
szyn
.. |Tramwaje . .
5. HTS ul. Putawska od ul. Ol§zewska ModemlzaCJa Warszawskic 4 2300 |NZ Rozpoczgcie [TAK (strategia
do ul. Willowa torowiska Spotka 7 0.0 prac dlugofalowa)

Tabela 16. Stan realizacji celow krotkookresowych (do 2023 r.) redukcji poziomu hatasu kolejowego wskazanych w wskazanych w POH Warszawa 2018 [zrédto
danych: Raporty z realizacji Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy]

Grodzisk Maz.)

mocowania szyn

Kod Jednostka Orientacyjny Zrealizowane Koniecznosé
obszaru Proponowane . . Prognozowane |koszt Przyczyna o .
Nazwa . . . wdrazajaca / T . . . )/ uwzgledniania
Lp.POH Lokalizacja srodki ochrony | zmniejszenie |realizacji . . braku
obszaru . Zrodlo . Niezrealizowane oL w aktualnym
Warszawa akustycznej . |poziomu [dB] |[mIn PLN] realizacji
2018 finansowania o (NZ) POH
ul. Zamoyskiego -
ul. Lubelska (linia L .
kolejowa nr 002 ModemlzaCJa PKP Polskie 2029 plany — TAK (ujcte
. . . torowiska . w ramach
Kolej 1448 na odcinku . Linie tylko .
1. |HKI z zastosowaniem . 3 5,56 |NZ . . innych
Centrum I |Warszawa SOICAVSIET0 Kolejowe szlifowanie lanowanvch
Wschodnia - prezysteg S.A. rozjazdéw planowany
mocowania szyn dziatan)
Warszawa
Zachodnia)
al. 4 Czerwca - ModemlzaCJa PKP Polskic
Kolej ul. Markerta (linia |torowiska Linie
2. |HK2 kolejowa nr 447 |z zastosowaniem . 6 24,60 |Z - -
Ursus_I . Kolejowe
Warszawa Zach. - |sprezystego S A




Kod Jednostka Orientacyjny Zrealizowane Koniecznos¢
obszaru Proponowane . . Prognozowane koszt Przyczyna ..
Nazwa s , . wdrazajaca / : . o @)/ uwzgledniania
Lp.POH Lokalizacja srodki ochrony |, zmniejszenie |realizacji . . braku
obszaru . Zrodlo . Niezrealizowane o w aktualnym
Warszawa akustycznej . |poziomu [dB] |[mIn PLN] realizacji
2018 finansowania o (NZ) POH
ul. Wybrzeze
Kosc1uszkowskle ) ModemlzaCJa PKP Polskie NZ (2029 plany) (2029 plany) — TAK (ujete
. ul. Smolna (linia  |torowiska . w ramach
Kolej . . Linie —tylko tylko .
3. |HK3 kolejowa nr 002 |z zastosowaniem . 4 8,16 . . . . innych
Centrum II |. . . Kolejowe szlifowanie szlifowanie
1448 na odcinku  [sprezystego . . planowanych
5 S.A. rozjazdow rozjazdow L
Warszawa Wsch. - |mocowania szyn dziatan)
Warszawa Zach.)
ul. Dobra - Modernizacja
ul. Herberta (linia torowiska TAK (ujete
kolejowa nr 002 . |PKP Polskie NZ (2029 plany) [(2029 plany) — Je
. . . Z zastosowaniem | . . w ramach
4 |Oka Kolej 1448 na odcinku SOICAVSIETO Linie 9 1.97 —tylko tylko innveh
' Centrum_I1I|Warszawa Wsch. - | P ¢-Y>¢8 Kolejowe ’ szlifowanie szlifowanie Y
- mocowania szyn L L planowanych
Warszawa Zach.) . . |S.A. rozjazdow rozjazdoéw L
. oraz ograniczenie dziatan)
(Szpital redkosci
Srodmiejski) *)  |P'€
Wprowadzenie
ul. Klasykow - niskiego ekranu .
ul. Poli Negri (linia[(h=75 cm), o ile |PKP Polskie TAK (ujete
. . . . NZ (wszczeto  |Wszczgto w ramach
Kolej kolejowa analiza Linie . . .
5. |HKS ; . . . 6 7,80 |postgpowanie postgpowanie |innych
Gdansk Warszawa porealizacyjna |Kolejowe administracyjne) |administracyjne |planowanych
Wschodnia - wykaze S.A. v yjne planowany
. . r dziatan)
Legionowo) koniecznos¢ jego
realizacji
ul. Chroscickiego- L
ul. Pigtkowska Modermzaqa PKP Polskie
Kolej (linia kolejowa torowiska . Linie
6. |HK6 Wiochy 1 |nr 447 Warszawa zzrasztosst(;wsmem Kolejowe 6 12,72 \2 ) i
Zach. -Grodzisk prezystes S.A.

Maz.)

mocowania szyn




Kod Jednostka Orientacyjny Zrealizowane Koniecznos¢
obszaru Proponowane . . Prognozowane koszt Przyczyna ..
Nazwa s , . wdrazajaca / : . o @)/ uwzgledniania
Lp.POH Lokalizacja srodki ochrony |, zmniejszenie |realizacji . . braku
obszaru . Zrodlo . Niezrealizowane o w aktualnym
Warszawa akustycznej . |poziomu [dB] |[mIn PLN] realizacji
2018 finansowania o Nz) POH
ul. Popularna - ModemlzaCJa PKP Polskic
Kolej ul. Solipska (linia |torowiska Linie
7. |HK7 kolejowa nr 447 |z zastosowaniem . 6 10,20 (Z - -
Wiochy 1T . Kolejowe
— |Warszawa Zach. - [sprezystego SA
Grodzisk Maz.) mocowania szyn |
ul. Clerhcka - ModemlzaCJa PKP Polskie
Kolej ul. Keniga (linia  |torowiska Linie
8. |HK8 kolejowa nr 447 |z zastosowaniem . 6 11,50 |Z - -
Ursus_II . Kolejowe
- Warszawa Zach. - |sprezystego S A
Grodzisk Maz.) mocowania szyn | =

* Zadanie ma na celu ochrone Szpitala Srodmiejskiego przy ul. Solec 93. Z uwagi na brak stalej liczby mieszkancow w szpitalu, wskaznik M nie ma zastosowania.

** Hatas kolejowy — cele krotkookresowe — taczny koszt realizacji [mIn PLN]: 82,510.




Tabela 17. Stan realizacji celow sredniookresowych (2024 - 2028 r.) redukcji poziomu hatasu kolejowego wskazanych w wskazanych w POH Warszawa 2018 [zrédto
danych: Raporty z realizacji Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy]

Jednostka Orientacyjny |Zrealizowane Koniecznos¢
Aktualny Proponowane . . Prognozowane Przyczyna e
Nazwa s . . wdrazajaca / T . . koszt z)/ uwzgledniania
Lp.|kod Lokalizacja srodki ochrony . zmniejszenie .. braku
obszaru obszaru akustycznej Zrodlo poziomu [dB] realizacji [mln |Njezrealizowane realizacji w aktualnym
finansowania PLN] ** (NZ) POH
ul. Makowska -
ul. Plowiecka Modernizacja .
Koles (linia kolejowa torowiska PKP Polskie Brak \TvArfngi flt?nn ch
1. [HK9 . nr 007 Warszawa |z zastosowaniem |Linie Kolejowe 6 18.400 | NZ Y
Wawer 1 . . danych planowanych
Wschodnia sprezystego S.A. dzialan)
Osobowa - mocowania szyn
Dorohusk)
ul. Wolecinska -
granica miasta Modernizacja .
Kolei (linia kolejowa torowiska PKP Polskie Brak Evéfré:i flt?nn ch
2. |HK10 . nr 007 Warszawa |z zastosowaniem |Linie Kolejowe 6 36.000 | NZ y
Wawer 111 . . danych planowanych
— |Wschodnia sprezystego S.A. dziatar)
Osobowa - mocowania szyn
Dorohusk)

** Hatas kolejowy — cele $redniookresowe — taczny koszt realizacji [mln PLN]: 54,400

W tabeli ponizej (Tabela 18) zestawiono dziatania z POH Warszawa 2018 wskazane w celu zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanej z funkcjonowaniem Lotniska Babice.
Dla zachowania spdjnosci, numery porzadkowe w tej tabeli sg zgodne z numeracja dziatan stosowang w POH Warszawa 2018.



Tabela 18. Stan realizacji dziatan redukcji poziomu hatasu lotniczego wskazanych w POH Warszawa 2018 dla Lotniska Warszawa-Babice [zrédto danych: opracowanie

wlasne]
Orientacyjny Koniecznosé¢
Jednostka wdrazajaca / iani
Lp. |Proponowane $rodki ochrony akustycznej ., ]fl kosz.t " Stan realizacji uwzgledniania Uwagi
Zrodlo finansowania  |realizacji w aktualnym
[mln PLN] POH
Opracowano odpowiednie
Bezwzgledne stosowanie procedur antyhatasowych . -y . b . P
: . . . zarzadzajacy Lotniskiem nie zalecenia.
1. |opisanych w Instrukcji Operacyjnej Lotniska . brak danych . TAK . .
Warszawa-Babice Warszawa-Babice zrealizowano Nie jest mozliwe
bez zrealizowania Dziatania 7
Ograniczenie liczby lotow szkoleniowych, Wprowadzono ograniczenia
a docelowo ich likwidacji sarzadzaiacy Lotniskiem srealizowane godzinowe oraz zakaz
2. W e brak danych [ #OWHIE - ITAK w niedziele i §wigta. Calkowita
¢ liczba operacji nie zmniejszyla
si¢
Ograniczenie do niezbgednego minimum lotow Wprowadzono ograniczenie
3 [po kregu, a docelowo ich likwidacji zarzadzajacy Lotniskiem brak danvch zrealizowane TAK jednoczesnej liczby samolotow
' Warszawa-Babice Y cze$ciowo w kregu. Catkowita liczba
operacji nie zmniejszyta si¢
Zwigkszenie liczby punktow ciaglego zarzadzajacy Lotniskiem
4. |monitorowania hatasu lotniczego w rejonie Warszawa-Babice brak danych |zrealizowane |TAK -
zabudowy chronionej
Optymalizacja profili startow i ladowan zarzadzajacy Lotniskiem
5. |z wykorzystaniem wigkszych pulapow lotu Warszawa-Babice brak danych |zrealizowane |TAK -
nad zabudowg mieszkaniowg
’ operacii lo tniczyih p wykonyw Warszawa-Babice y zrealizowano bez zrealizowania Dziatania 7
Prowadzenie bezwzglednego obowigzku stosowania zarzadzajacy Lotniskiem nie Stosowanie transpondera nie jest
7. |transpondera w celu identyfikacji toru lotu kazdego adzajacy Le brak danych . TAK . P ]
Warszawa-Babice zrealizowano obowigzkowe

statku powietrznego w rejonie lotniska




Dzialanie 1 (bezwzgledne stosowanie procedur antyhalasowych opisanych w Instrukcji Operacyjnej
Lotniska, w tym przestrzeganie wyznaczonej trajektorii i wysokosci lotu)

Dziatanie 1 nie zostalo zrealizowane, co jest przyczyng licznych skarg zwigzanych z nieprzestrzeganiem
przez pilotujacych statki powietrzne obowigzujacych procedur.

Wedhug danych z roku 2023, zarzadzajacy lotniskiem zobowiazal Nieetatowy Zespot Bezpieczenstwa Lotow
do prowadzenia dziatalnosci ze szczegdlnym uwzglednieniem przestrzegania procedur antyhatasowych
podczas wykonywania lotéw. W zakres zadania wchodzi biezagcy monitoring tego zagadnienia i dziatania
profilaktyczne.

Nie sg dostepne dane, ktore pozwalaja na oceng stopnia wdrozenia tego zadania. Zarzadzajacy lotniskiem nie
wdrozyt narzgdzi (Dziatania 6 i 7) niezbgdnych do kontroli przestrzegania procedur antyhatasowych i egzekucji
w przypadku ich naruszenia.

Dzialanie 2 (ograniczenie liczby lotow szkoleniowych, a docelowo ich likwidacja) jest realizowane przez
zarzgdzajacego lotniskiem.

W ramach realizacji wytycznych POH zarzadzajacy lotniskiem ograniczyt godziny funkcjonowania lotniska
(https://www.bizneswcenie.pl/lotnisko/o-lotnisku). W okresie zimowym (listopad — marzec) od godz. 8:00
do godz. 20:00, a w okresie letnim od godz. 6:00 do godz. 22:00. Wykonywanie lotow szkolnych

i treningowych mozliwe jest od godziny 8:00 czasu lokalnego.

W porze nocnej odbywaja sie tylko loty sanitarne, ratownicze oraz lotnictwa stuzb porzadku publicznego
i wojskowego, podczas wykonywania lotow statutowych operacyjnych.

W marcu 2020 roku wprowadzono zakaz wykonywania lotow szkolnych, treningowych oraz widokowych
przez wszystkie osrodki szkoleniowe lotniska Warszawa Babice w niedziele oraz dni $wiateczne
(https://www.bizneswcenie.pl/lotnisko/komunikaty/szczegoly-aktualnosci?NewsID=60858).

Wprowadzono zakaz wykonywania lotoéw szkoleniowych przy temperaturze otoczenia powyzej +30°C.

Zarzadzajacy lotniskiem zwrodcit si¢ z wnioskiem do Dyrektora Aeroklubu Warszawskiego o ograniczenie
liczby lotow samolotu holujacego szybowce. Wedtug stanu na rok 2023 ok. 90 % operacji lotniczych szkolenia
szybowcowego wykonywanych jest przy pomocy wyciagarki.

Pomimo tych dziatan, na przestrzeni 10 lat catkowita roczna liczba operacji lotniczych ulegta znacznemu
zwigkszeniu, o ponad 20 %, z ok. 58 tys. OPS w roku 2012 do ponad 70 tys. OPS w roku 2021 (Tabela 19).

Tabela 19. Liczba operacji lotniczych na lotnisku Warszawa-Babice w roku 2021, z podziatem na pory doby
[zrodto: SMH dla m.st. Warszawy 2022]

Lp. | Okres Dzien Wieczor Noc Doba
1. |Rok 2021 55797 13 574 956 70 327
2. | Srednia doba* 153 37 3 193

* w zaokragleniu do wartosci catkowitych.

Dzialanie 3 (ograniczenie do niezbednego minimum lotow po kregu, a docelowo ich likwidacji)

Dziatanie 3 jest realizowane czgsciowo przez zarzgdzajacego lotniskiem. W lutym 2022 roku wprowadzono
ograniczenie jednoczesnej liczby statkow powietrznych w kregu lotniskowym do 6 sztuk, tak by nie
powodowac zwigkszonego hatasu w przypadku bliskiej odleglosci samolotow
(https://www.bizneswcenie.pl/lotnisko/komunikaty/szczegoly-aktualnosci?NewsID=61178).

Nie przedstawiono danych pozwalajacych na ocene skutecznos$ci akustycznej tego rozwigzania, tj. nie wiadomo
jak ww. ograniczenie wptyn¢to na liczbe kregow wykonywanych przez statki powietrzne. Dziatanie to bedzie




mialo realny wplyw na klimat akustyczny pod warunkiem, ze catkowita roczna liczba operacji lotow w kregu
lotniskowym zmniejszy si¢. Na razie dostepne dane nie wskazuja, Ze jest to realizowane.

Dzialanie 4 (zwi¢kszenie liczby punktow ciaglego monitorowania halasu lotniczego)

Dziatanie 4 zostato zrealizowane. Ciagly monitoring hatasu wokot lotniska Babice byt prowadzony w dwoch
punktach od 2012 roku. W okresie od 2017 do 2018 roku rozszerzono system do 6 punktéw monitoringu
(https://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/monitoring_halasu/stan_

srodowiska/Ocena stanu_akustycznego mazowieckie 2018.pdf), a nastepnie powrdcono do dwoch punktow.
W celu minimalizacji konfliktu spotecznego, w grudniu 2022 roku podjeto decyzje o wprowadzeniu
dodatkowego punktu pomiarowego. Wyniki pomiaréw z tego punktu zawarte sa w sprawozdaniach z ciggtego
monitoringu hatasu od lutego 2023 roku.

Dzialanie 5 (optymalizacja profili startow i ladowan z wykorzystaniem wiekszych pulapdéw lotu
nad zabudowa mieszkaniow3a)

Dziatanie 5 zostato zrealizowane. Zoptymalizowane profile startow i ladowan sa zapisane w dokumencie AIP
VFR Poland, VFR AD 4 EPBC 1-1, z 13 lipca 2023 roku. Nie sa dostgpne dane, ktore pozwalajg na oceng
stopnia wdrozenia tego zadania, co bedzie mozliwe m.in. po wdrozeniu Dziatania 6 i Dziatania 7.

Dzialanie 6 (kontrola lokalizacji statkow powietrznych podczas wykonywania operacji lotniczych)

Dziatanie 6 nie zostato zrealizowane. Wedtug danych z roku 2023, zarzadzajacy lotniskiem zobowigzat
uzytkownikow statkow powietrznych bazujacych na lotnisko Warszawa-Babice do jak najszybszego
wyposazenia statkow powietrznych w transpondery. Nie podano terminu wprowadzenia tego obowiagzku.

Dzialanie 7 (wprowadzenie bezwzglednego obowigzku stosowania transpondera w celu identyfikacji toru
lotu kazdego statku powietrznego w rejonie lotniska)

Dziatanie 7 nie zostalo zrealizowane. Dziatania 6 i 7 facznie stuza do kontroli celéw okreslonych w Dziataniu 1
i w Dziataniu 5. Zgodnie z przywotanym w poprzednim rozdziale dokumentem AIP (Dziatanie 5) uzywanie
transpondera jest nadal tylko rekomendowane. Bez tego urzadzenia (lub gdy statek jest w nie wyposazony,

ale urzadzenie jest wytaczone) nie ma mozliwosci kontroli trajektorii oraz wysokosci lotu.

W SMH wskazano, ze powodem niezrealizowania Dziatania 7 jest wg zarzadzajacego lotniskiem zbyt wysoki
dla wiascicieli samolotéw koszt zakupu i montazu transponderdw.

Oceng realizacji dzialan wskazanych w POH Warszawa 2018 wzgledem Lotniska Chopina omdwiono
w rozdziale 11.2.

W ramach poprzedniego programu ochrony srodowiska przed hatasem nie przewidziano zadan w celu redukcji
hatasu przemystowego. Zarzadcy nie przekazali informacji odno$nie zrealizowanych dzialan w zakresie
ochrony przed hatasem innych niz wskazanym w POH Warszawa 2018.

11.2  Ocena realizacji POH Lotnisko Chopina 2020

Oddziatywanie Lotniska Chopina zostato ujete w nastepujacych programach ochrony srodowiska przed
hatasem:

e Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy” (zwany dalej POH Warszawa
2018), uchwalonym przez Rade Miasta Stolecznego Warszawy uchwatg nr LXXI1V/2099/2018
z dnia 27 wrzesnia 2018 r., w ktorym ujeto oddziatywanie Lotniska Chopina wystepujace
w granicach miasta stotecznego Warszawy;

e Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, tj. obszaru Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektow, ktorych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne, uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego uchwatg nr 29/20 z dnia 3 marca 2020 r., w ktérym ujeto oddziatywanie Lotniska



Chopina wystgpujace w poza granicami miasta stolecznego Warszawy (zwany dalej POH Lotnisko

Chopina 2020).

Pod wzgledem merytorycznym oba POH wskazywaty na konieczno$¢ wprowadzenia tych samych rozwigzan
przeciwhatasowych, przy czym POH Lotnisko Chopina 2020 przedstawia te zagadnienia w sposob bardziej
rozbudowany, ze szczegdtowym omowieniem wskazanych metod ograniczenia hatasu.

Oceng realizacji dziatan wskazanych w POH Lotnisko Chopina 2020 opracowano opierajac si¢ na danych
zawartych w SMH oraz rocznych sprawdzaniach z realizacji POH przekazywanych przez Polskie Porty
Lotnicze S.A. (PPL S.A.), sporzadzanych za rok: 2020, 2021, 2022 oraz 2023. W celu zachowania spdjnosci,
numery porzadkowe w ponizszej tabeli (Tabela 20) sa zgodne z numeracja dziatan stosowana w POH z roku
2020.

Tabela 20. Stan realizacji dziatan redukcji poziomu hatasu lotniczego wskazanych w POH Lotniska Chopina
2020 [zrodto danych: opracowanie wlasne]

portem

Jednostka  |Orientacyjny Konieczno$¢
wdrazajaca / iani
Lp.|Proponowane §rodki ochrony akustycznej |. | 1 kosz.t . Stalf . uwzgledniania
Zrodlo realizacji realizacji w aktualnym
finansowania|[min PLN] POH
Nieprzekraczanie liczby operacji lotniczych
W porze nocy stanowigcej podstawe NIE - zadanie
do utworzenia obowigzujacego obszaru niemozliwe
ograniczonego uzytkowania, do realizacji
1 |PrEy ]ednoczesnym podf?]m.owanlu d21ai.z.m PPLS.A. brak danych Rea’h;owane W obecpym
dazacych do ograniczenia liczby operacji czesciowo  |ksztatcie /
W porze nocnej, w ramach mozliwosci Zaproponowano
ktérymi dysponuje zarzadzajacy lotniskiem, roOwnowazne
z uwzglednieniem zasady zrbwnowazonego dziatanie
podejscia
Wprowadzenie procedur ograniczajacych NIE - zadanie
liczbe operacji w porze nocnej niemozliwe
na poszczegdlnych progach drog startowych, do realizacji
5 mlnlmallzuja(cych hrczbeg. mieszkancow PPL S.A. brak danych W tr.akc.l.e w obecpym
narazonych na zakldcenia snu, realizacji ksztalcie /
przy zachowaniu zasad i przepisow, w tym zaproponowano
w zakresie warunkow bezpieczenstwa zeglugi roOwnowazne
powietrznej dziatanie
Rozwoj sytemu preferowania na lotnisku N.IE } Z.a'dame
. , . niemozliwe
w porze nocnej statkow powietrznych ..
LA do realizacji
0 mniejszej emisji hatasu, Nie W obecnvm
3. |poprzez wprowadzenie maksymalnych PPL S.A. brak danych . ny
L . . . .. zrealizowano|ksztatcie /
poziomow emisji hatasu pojedynczej operacji
. . Zaproponowano
lotniczej, wyznaczanych przez zarzadzajgcego , .
rébwnowazne

dziatanie




Lp.

Proponowane $rodki ochrony akustycznej

Jednostka
wdrazajaca /
Zrédlo
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[mIn PLN]

Stan
realizacji

Konieczno$é
uwzgledniania
w aktualnym
POH

Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze
nocnej Quota Count poprzez uwzglednienie
nie tylko danych certyfikacyjnych statkow
powietrznych, ale rowniez zmierzonego
rzeczywistego poziomu hatasu pojedynczych
operacji lotniczych, wyznaczonego

na podstawie prowadzonych wynikow
ciggtych pomiaréw hatasu lotniczego
prowadzonych przez zarzadzajacego
lotniskiem

PPL S.A.

brak danych

Nie
zrealizowano

TAK

Prowadzenie badan pilotazowych pod katem
efektywnosci wdrozenia procedur startow

0 obnizonej emisji hatasu, spowodowanych
doborem optymalnego kata wznoszenia
oraz wykorzystaniem catej dtugosci drogi
startowej do rozbiegu

PPL S.A.

brak danych

Nie
zrealizowano

TAK

Zwigkszanie liczby operacji ladowania
z zachowaniem procedur cichego podejscia

PPL S.A.

brak danych

Realizowane
na biezaco

TAK

Rozbudowa systemu ciagglego monitoringu
hatasu poprzez wprowadzenie nowych stacji
monitoringu, w celu realizacji dziatan tego
Programu oraz weryfikacji granic OOU,
istniejacego lub planowanego (4 stacje
techniczne do kontroli dziatan 1-6 oraz 4
stacje na granicy OOU, na przedtuzeniu
kazdej drogi startowej)

Raportowanie wynikéw monitoringu zgodnie
z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie,
w tym sporzadzanie i prezentowanie raportow
rocznych, zawierajacych dlugookresowe
wskazniki oceny hatasu

PPL S.A.

brak danych

Realizacja
rozpoczeta
w roku 2022

TAK

Dzialanie 1 — nieprzekraczanie liczby operacji lotniczych (OPS), ktora byla podstawa wyznaczenia
granic OOU

Liczba operacji lotniczych w nocy i poziom hatasu pojedynczych operacji sktadajg si¢ na zasigg hatasu
lotniczego wyrazony wskaznikiem Ly. Wedtlug stanu na rok 2021, dla ktérego sporzadzono SMH,
$rednioroczna liczba operacji lotniczych w nocy wyniosta 24 OPS. Jest to znacznie mniej niz liczba operacji
lotniczych, ktéra przyjeto do obliczenia zasiggu hatasu na potrzeby wyznaczenia granic OOU, gdzie przyjeto
40 OPS (dokument pn. Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie

w zakresie oddzialywania akustycznego wraz z dokumentacjg niezbedng do ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie, Biuro Planowania Rozwoju
Warszawy S.A, marzec 2011 r.). Mimo, Ze liczba operacji lotniczych przektada si¢ zasigg hatasu lotniczego to
decydujacym wskaznikiem oceny efektu srodowiskowego jest brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku, ktorych warto$ci byty podstawg do wyznaczenia granic OOU. Na rysunkach ponizej
pokazano histogramy rownowaznego poziomu dzwigku w porze nocnej w punktach cigglego monitoringu
hatasu lotniczego Lotniska Chopina P1 (Zatuski) i P3 (Mysiadto). Z zasi¢géw hatasu wyznaczonych

na potrzeby ustalenia granic OOU wynika, ze przez punkty te przechodzg izolinie rownowaznego poziomu
dzwigku dla pory nocnej rownie odpowiednio Laeqn = 61 dB w punkcie P1 (operacje po stronie zachodnie;




lotniska) oraz Lyeqn =49 dB w punkcie P3 (operacje po stronie potudniowe;j lotniska). Wystepowanie
poziomow o warto$ciach wigkszych niz ww. oznacza, ze w wybranej nocy poziom dzwigku jest wigkszy
niz przyjeto do ustalenia granic OOU. W roku 2021 takich nocy byto:

e 06 - w punkcie P1;
e 148 - w punkcie P3.
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Rysunek 18. Rownowazny poziom dzwigku hatasu lotniczego od Lotnisku Chopina w roku 2021 w punkcie
ciggtego monitoringu hatasu P1 Zatuski [Zzrédto: opracowanie wiasne]
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Rysunek 19. Rownowazny poziom dzwigku hatasu lotniczego od Lotnisku Chopina w roku 2021 w punkcie
ciggtego monitoringu hatasu P3 Mysiadto [zrodto: opracowanie wlasne]

W ciggu ww. nocy zasie¢g hatasu Lotniska Chopina mégt przekracza¢ granice OOU. Plynie z tego wniosek,
ze stosowane na Lotnisku Chopina metody ograniczania hatasu lotniczego, w tym koordynacja lotow i system
Quota Count (rozdziat 9) nie jest narzedziem wystarczajacym do pelnej kontroli poziomu hatasu w porze
nocne;j.

Nalezy dodatkowo zauwazy¢, ze w niektore noce, w godzinach obowigzywania Core Night (zakaz planowania
operacji w godz. 23.30 — 05.30, rozdziat 9) ma miejsce od kilku do ponad 35% operacji przypadajacych na calg
pore nocna. Dla zobrazowania sytuacji, w tabeli 21 przedstawiono liczbe operacji lotniczych w porze nocy
wraz z liczba tych operacji wykonanych w porze Core Night. Dane pozyskano ze sprawozdan z monitoringu
hatasu za okres od czerwca do sierpnia 2023 roku. Dla kazdego z tych miesiecy wybrano po dwie noce, w
ktorych wystapito odpowiednio mniej i wigcej niz 40 OPS.

Zarzadzajacy lotniskiem w sprawozdaniach z monitoringu hatasu nie oznacza statusu operacji lotniczych
wykonywanych w godzinach Core Night. Dlatego nie mozna na tym etapie ocenic, czy operacje te sg zgodne
z dozwolonymi odstepstwami (tj. moga by¢ wykonane w nocy), zapisanymi w Zbiorze Informacji Lotniczych
(AIP Polska, AD 2 EPWA 1-1, 20 APR 2023, https://Awww.ais.pansa.pl/aip/pliki/EP_AD_2_EPWA_en.pdf),
zwanym dalej AIP.

Tabela 21. Liczba operacji lotniczych dla wybranych nocy w okresie czerwiec — sierpien 2023 1. z
procentowym udziatem operacji wykonanych w porze Core Night na Lotnisku Chopina [zrédto: opracowanie
wlasne]

— Udzial
Lp. Miesiac OPS/noc | Data OPS w calej nocy | OPS w porze Core Night | procentowy Core
(2023 r.) .
Night
1. | Czerwiec <40 |10/11.06 32 3 9,4%
2. | Czerwiec >40 |18/19.06 58 15 25,9%
3. |Lipiec <40 |15/16.07 32 9 28,1%
4. |Lipiec >40 |12/13.07 52 19 36,5%




. Udzial
Lp. Miesige OPS/noc | Data OPS w calej nocy | OPS w porze Core Night | procentowy Core
(2023 r.) .
Night
5. | Sierpien <40 ]19/20.08 31 7 22,6%
6. | Sierpien >40 |08/09.08 67 23 34,4%

Powyzsza analiza wskazuje na mozliwo$¢ wystgpowania przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwigku w porze nocnej poza granicami OOU. Ocena stanu faktycznego wymaga rozbudowania systemu
ciagglego monitoringu hatasu wokot Lotniska Chopina w obszarze poza granicami obecnego OOU.

Dzialanie 2 - Wprowadzenie procedur ograniczajacych liczbe operacji w porze nocnej na poszczegdlnych
progach drég startowych z uwzglednieniem kryterium minimalizacji liczby oséb narazonych
na zaklocenia snu.

Wedhug sprawozdania z realizacji POH za rok 2023 — zadanie jest w trakcie realizacji.

Stanowisko PPL: z uwagi na czynniki operacyjne (uwarunkowania meteorologiczne i techniczne) obligujace
do wykorzystywania w okreslonych przypadkach jednej drogi startowej nie ma mozliwosci wdrozenia

ww. procedur. PPL wskazuje jednak, ze rozpoczgto analizy, ktore pozwolityby na cze$ciowe zrealizowanie
dziatania.

Zgodnie z zapisami AIP w celu ochrony przed hatasem terenow przeznaczonych pod intensywng zabudowe
mieszkaniowa i minimalizacje liczby mieszkancow narazonych na zaktocenia snu stosuje si¢ pierwszenstwo
wykorzystania drog startowych dla operacji startow i ladowan. W sprawozdaniach z realizacji POH nie
przedstawiono w jakim stopniu to dziatanie jest realizowane oraz — biorac pod uwagg liczne odstepstwa
zapisane w AIP — jak wptywa na rozktad hatasu wokot lotniska.

Dzialanie 3 - Wprowadzenie maksymalnych dopuszczalnych pozioméw hatasu pojedynczych operacji
lotniczych.

Wedhug sprawozdania z realizacji POH za rok 2023 — zadanie przeanalizowano, brak mozliwosci
wprowadzenia.

Stanowisko PPL: ze wzgledu na brak podstaw prawnych do wprowadzania ograniczen operacyjnych
dla statkéw powietrznych w oparciu o poziomy hatasu wyznaczane przez zarzadzajacego lotniskiem
na podstawie jego wlasnych pomiaréw, Zarzadzajacy nie byl w stanie zrealizowa¢ zadania.

W godzinach nocnych dopuszcza si¢ wykonywanie operacji lotniczych tylko przez statki powietrzne
certyfikowane w zakresie hatasu zgodnie z rozdziatem 3, 4, 51 10 Zalacznika 16 do Konwencji ICAO tom 1.
Dodatkowo, w celu zachecenia przewoznikow lotniczych do operowania w porze nocy statkami powietrznymi
o mniejszej emisji hatasu Lotnisko Chopina stosuje optaty halasowe zalezne od kategorii hatasowej samolotu
i czasu wykonania operacji. Pod koniec 2022 r. PPL rozpoczat prace nad projektem zmiany taryfy optat
hatasowych, ktorego celem jest dalsze zachecanie przewoznikow do wykonywania w porze nocy operacji
lotniczych cichszymi statkami powietrznymi.

Dzialanie 4 — uwzglednienie w systemie Quota Count rzeczywistych pozioméw halasu poszczegolnych
operacji

Wedlug sprawozdania PPL z realizacji POH za rok 2023 — realizacja czg$ciowa.

Stanowisko PPL: stosowany system kontroli hatasu w porze nocy Quota Count uwzglgdnia wyniki pomiaréw
hatasu lotniczego poprzez wykorzystanie ww. wynikow do weryfikacji obowigzujacego limitu punktow Quota

Count dla pory nocnej. W celu przyznawania punktacji dla poszczegolnych typow statkow powietrznych
stosuje si¢ parametry zamieszczone w certyfikatach hatasowych.

Zarzadzajacy portem nie wyjasnit w jaki sposob dane z certyfikatow hatasowych sg weryfikowane
na podstawie wynikow pomiardéw oraz jak w wyniku tej weryfikacji zmieniata si¢ punktacja w tym systemie.



Dzialanie 5 — badania pilotazowe procedur startu o obnizonej emisji halasu

Wedhug sprawozdania PPL z realizacji POH za rok 2023 — zadanie przeanalizowano, brak mozliwo$ci
wprowadzenia.

Stanowisko PPL: ze wzgledu na aspekty ekonomiczno-gospodarcze prowadzenie ww. badan nie byto
realizowane. Jednakze Zarzadzajacy Lotniskiem Chopina poprzez zapisy w AIP wydawanym przez Polska
Agencje Zeglugi Powietrznej zobowigzuje przewoznikéw lotniczych do stosowania wasnych procedur
ograniczenia halasu, odpowiednich dla danego typu statku powietrznego lub w przypadku ich braku, zaleca,
aby starty byly wykonywane wg przyktadowej procedury antyhatasowej NADP 1 (wedlug zatagcznika

do rozdziatu 3 ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkdéw powietrznych, tom I -
Procedury lotu, czes¢ 1, dziat 7). Dodatkowo w porze nocy zaleca si¢ redukcje mocy silnikow podczas startu
poprzez wykorzystanie pelnego dystansu drogi startowe;.

Port nie przedstawit danych liczbowych dotyczacych stopnia stosowania powyzszego zobowigzania
przez przewoznikow.

Opisane powyzej procedury sg tylko zaleceniami. W regulaminie uzytkowania lotniska (https://www.lotnisko-
chopina.pl/uploads/user_files/Repozytorium/RE-RULCH-
01%20Regulamin%20u%C5%BCytkowania%20Lotniska%20Chopina%20w%20Warszawie.pdf, edycja nr 13
z dnia 02.12.2022 r.), w rozdziale 2.4 (Ewidencja i przetwarzanie danych), w punkcie 3 (dane dotyczace
statkow powietrznych przekazywane Zarzadzajacemu) i w punkcie 4 (dane dotyczace poszczegolnych operacji
lotniczych przekazywane Zarzadzajacemu) nie wymaga si¢ przedstawienia procedur ograniczania hatasu
podczas startu.

Dzialanie 6 — zwi¢ekszanie liczby ladowan z zachowaniem procedur cichego podejs$cia (procedura CDA).
Dziatanie wdrozone i realizowane na biezgco.

Stanowisko PPL: w 2023 r. okoto 76% ladowan na Lotnisku Chopina wykonanych bylo przy wykorzystaniu
techniki podejscia do ladowania ze stalym znizaniem (CDA). Wedtug danych umieszczonych w mapie
akustycznej, w 2016 r. odsetek ten wynosit okoto 64%. Udziat operacji ladowania wg procedury CDA wzroést,
jednakze ze wzgledu na rézne czynniki, w tym nadrzedne wymogi bezpieczenstwa, nie ma mozliwosci
stosowania jej we wszystkich przypadkach.

Majac na wzgledzie fakt, ze koncowe odcinki podejscia do ladowania w przypadku procedury konwencjonalnej
i procedury CDA sg jednakowe, zwigkszenie operacji z zachowaniem procedur cichego podejScia moglo nie
mie¢ wpltywu na poprawe klimatu akustycznego na terenach objetych POH, tj. blisko lotniska.

Dzialanie 7a — rozbudowa systemu ciaglego monitoringu halasu
Wedlug sprawozdania z realizacji POH za rok 2022 i 2023 — w trakcie realizacji.

Stanowisko PPL: w ramach rozbudowy systemu cigglego monitorowania hatasu zakupiono trzy zestawy
urzadzen pomiarowych, ktore czekajg na instalacj¢. Obecnie trwa postgpowanie administracyjne prowadzone
przez Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego, w zwigzku z powyzszym prace bedg kontynuowane

w pOzniejszym terminie. PPL planuje przeprowadzi¢ modernizacj¢ systemu monitorowania hatasu, obejmujaca
kompleksowa wymiane terminali pomiarowych.

Analiza sprawozdan z cigglych pomiarow hatasu dla Lotniska Chopina pokazuje, ze przy okazji rozbudowy
sytemu nalezy rowniez oceni¢ potrzebg zmiany lokalizacji niektorych istniejagcych punktow pomiarowych.

Po wielu latach funkcjonowania systemu, zmiany w otoczeniu punktow pomiarowych lub w organizacji tras
przelotow mogly spowodowacé, ze lokalizacje punktéw nie spetniajg wymogow zawartych w zataczniku 1

do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.). W punkcie B ust. 2 wskazuje si¢

na kryteria lokalizacji punktow pomiarowych, w tym z uwzglednieniem:

e odstepu od tla akustycznego, umozliwiajacy identyfikacje hatasu pochodzacego od statkow
powietrznych;

e polozenia punktu pomiarowego wzglgdem rzutu na powierzchni¢ ziemi tras statkow powietrznych.



Dla przyktadu, w sprawozdaniach z punktu pomiarowego nr 4 ,,Onkologia” i nr 5 ,,Meral” za miesigc sierpien
2023, w zestawieniu zdarzen akustycznych dla pory nocy widoczna jest bardzo mata r6znica pomiedzy
rownowaznym poziomem dzwigku, Lpeq, zmierzonym w czasie trwania operacji lotniczej a poziomem

maksymalnym, L ,.x, nickiedy mniejsza niz 1 dB. Oznacza to, Ze nie jest spetniony warunek wyrazony
wzorem (1) w pkt E ust. 3 zatagcznika do ww. rozporzadzenia (aby zdarzenie akustyczne bylo identyfikowalne
musi obejmowac¢ przedzial zmian poziomu dzwigku co najmniej do 10 dB ponizej wartosci L max)-
Dzialanie 7b — raportowanie wynikow pomiaréw zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami.

Wedtug sprawozdania PPL z realizacji POH za rok 20232 — zadanie zrealizowano.

Stanowisko PPL: zarzadzajacy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, cyklicznie sporzadza i przekazuje
miesieczne sprawozdania z ciaggtych pomiaréw hatasu prowadzonych w zwiazku z eksploatacja Lotniska

Chopina w Warszawie. W wyniku prowadzenia pomiarow cigglych hatasu oraz regularnego sporzadzania
raportéw 1 ich udostepniania jest mozliwa ocena stanu srodowiska akustycznego wokot Lotniska Chopina.

Celem tego dziatania byto dopasowanie sposobu raportowania do wymagan rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.), zgodnie z zalacznikiem 1 pkt G tego rozporzadzenia.

W dostgpnych sprawozdaniach brak miedzy innymi:

e Danych dotyczacych aparatury i procedur pomiarowych, w tym: §wiadectwa wzorcowania
dla kalibratora, informacji o kalibracjach / sprawdzeniach toru pomiarowego, jednoznaczne;j
identyfikacji wyposazenia (brak numeréw seryjnych);

e Zestawien Srednich miesigcznych, zgodnie z tabela 1 ww. zalacznika;

o Zestawien dobowych zgodnie z tabelg 2 ww. zatacznika, w tym niepewnosci wynikow.

12 Analiza materialéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania POH Mazovia
m. Warszawa

W trakcie wykonywania opracowania niniejszego dokumentu przeanalizowano lokalne dokumenty strategiczne
w celu zgodnosci tresci 1 dziatan. Wsrdd tych dokumentow byly m.in.:

e Strategia #Warszawa2030;

e Projekt Programu zrownowazonej mobilnosci do 2026 roku m. st. Warszawy;

e Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+;

e Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym, Master Plan dla transportu
kolejowego w Aglomeracji Warszawskiej;

e Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 1.);
e Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 r.
Ponizej wymieniono dziatania, ktore zostaly wskazane w dokumentach:

e promocja zrownowazonej mobilnosci w celu zmiany zachowan transportowych na zgodne
z koncepcjg zrownowazonej mobilnosci;

e rozbudowa sieci metra wraz z przebudowg i modernizacjg istniejacej infrastruktury metra;

e zakup taboru metra;

e tworzenie zintegrowanej sieci buspasow;

e budowa parkingow przesiadkowych typu Park&Ride;

e modernizacja weztéw przesiadkowych;

e wymiana taboru autobusowego wraz z budowa infrastruktury dla ekologicznych autobusow;

e 10zZWO0j tras rowerowych;

e rozwoj cyfrowego wsparcia transportu (nowe aplikacje i systemy informatyczne);

e przygotowanie nowych opracowan dotyczacych polityki mobilno$ciowe;;

e wprowadzenie stref czystego transportu;



wprowadzenie stref tempo 30;

wprowadzenie powierzchni objetych strefg ptatnego parkowania niestrzezonego.
modernizacja torowisk tramwajowych;

wymiana taboru tramwajowego;

zapewnienie efektywnego uprzywilejowywania tramwajow w ruchu;

kontynuacja rozbudowy infrastruktury tramwajowej;

polepszenia przepustowosci nawigacyjnej, ochrony i bezpieczenstwa ruchu lotniczego;

wskazania sposobu powigzania transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portow
lotniczych z miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi;

realizacji inwestycji w czesci lotniskowej portow lotniczych;

budowa do 2027 roku Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z realizacjg niezbednych
potaczen z komponentami sieci kolejowej i drogowe;j.

Na odcinku linii kolejowej nr 509 Warszawa Jelonki — Warszawa Gdanska aktualnie prowadzone jest
postepowanie w zakresie zabudowy z absorberéw przyszynowych na 75 km toréw 1 i 2 na wysoko$ci
ul. Grodkowskiej w Warszawie. Skutecznosc¢ tego dziatania zostanie ocenia w kolejnej, piatej rundzie

mapowania.

Ponadto, planowane sa nast¢pujace dziatania o charakterze punktowym:

wykonanie rob6t budowlanych dla zadania pn.: ,,Budowa wiaduktu drogowego w ciagu

ul. Chetmzynskiej w Warszawie, wraz z budowg uktadu drogowego w dzielnicy Rembertow
i jednoczesng likwidacja przejazdu kolejowego (km 9,420 linii kolejowej nr 2 Warszawa
Zachodnia - Terespol)", data realizacji na lata 2024 — 2025;

wykonanie robdt budowlanych dla zadania pn.: ,,Budowa tunelu drogowego w ciggu ul. Marsa
drogi wojewodzkiej nr 637 i al. gen. A. Chrusciela ,,Montera” w Warszawie, wraz z budowg uktadu
drogowego w dzielnicy Rembertow i jednoczesng likwidacja przejazdu kolejowego w poziomie
szyn (km 11,750 linii kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol)", data realizacji na lata 2024
—2026;

wykonanie robot budowlanych dla zadania pn.: ,,Budowa tunelu drogowego w ciagu

ul. 1 Praskiego Pulku w potaczeniu z drogg wojewodzka nr 637 — ul. Okuniewska w Warszawie,
wraz z budowg uktadu drogowego w Dzielnicy Wesota i jednoczesng likwidacja przejazdu
kolejowego (km 16,300 linii kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol) w poziomie szyn",
data realizacji na lata 2024 — 2026.

Dla linii kolejowych nr 509 i 20 w obrebie m.st. Warszawy wydana zostala takze decyzja Marszatka
Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 5/22/PZ.E znak: PZ-PI-1.7033.15.2021.KM z dnia 02.12.2022 naktadajaca
na zarzadzajacego obowiazek ograniczenia oddziatywania akustycznego na srodowisko w celu dotrzymania
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku na terenach chronionych akustycznie. Dotyczy to odcinkow
linii kolejowej nr 509 od km 7+500 do km 10+262 oraz linii kolejowej nr 20 od km 8+200 do km 11+200.
Termin realizacji — do 2028 roku.

13 Dzialania w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem - POH Mazovia m. Warszawa

W ponizszej tabeli (Tabela 22) zestawiono dziatania, w zakresie hatasu drogowego, planowane do podjecia
w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia POH Mazovia, tj. do roku 2029. Przyblizona lokalizacja dziatah
zostala przedstawiona na mapie (Rysunek 21).



Tabela 22. Dziatania planowane do podjecia w ciggu 5 lat od roku uchwalenia POH Mazovia na terenie miasta
Warszawy — hatas drogowy [zrodio: opracowanie wlasne]

na ,,cichg”

Oznaczenie .
KOD dzialania Podmiot lub organ
Lp. . Dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu z katalogu za realizaci
(TOM 1, pkt 5) 1€
Tramwaje
1. | HDO1* Budowa trasy tramwajowej ul. Kasprzaka | S.24 Warszawskie Sp.
Z0.0.
. . Tramwaje
2. | HDO2* Budowa tra.sy tramvyaj owe] do Wilanowa S.24 Warszawskie Sp.
odc. wzdtuz Rakowieckiej 700
Druga linia metra — odcinek zachodni Zarzad Transportu
3. | HD03* (Bemowo) wraz z zapleczem S.24 Mie'ikie o P
technicznym STP Karolin JsKicg
. .. Stoteczny Zarzad
4. | HDO4 Rozbudowa ul. Bialoteckiej D.1 Rozbudowy Miasta
. Stoleczny Zarzad
5. HDO05 Rozbudowa ul. Katy Grodziskie D.1 Rozbudowy Miasta
6 HDO6 Rozbudowa ul. Bartyckiej na odc. D1 Stoteczny Zarzad
’ ul. Czerniakowska ' Rozbudowy Miasta
Budowa ekranow akustycznych w ciagu
7. | HDO7 al. Stanow Zjednoczonych wraz D.20 Stoleczny Zarzf“d
Lo Rozbudowy Miasta
z modernizacjg wiaduktu nad ul. Paryska
2 HDOR Budowa wiaduktu drogowego w ciggu D.1 Stoteczny Zarzad
’ ul. Chelmzynskiej nad linia kolejowa ’ Rozbudowy Miasta
Obwodnica $rodmiejska - od ronda Stoteczny Zarzad
9. | HDO Wiatraczna do ronda Zaba D.1,D.20 Rozbudowy Miasta
. Stoteczny Zarzad
10. | HD10 Grzybowska - budowa ulicy D.1,D.20 Rozbudowy Miasta
11. | uD11 Trasa Lazienkowska - rozbudowa D1 Stoteczny Zarzad
’ wiaduktow przy Agrykoli ' Rozbudowy Miasta
Rozbudowg ciggu ulic Kolacflnskle] Stoleczny Zarzad
12. | HDI12 i Szynowej w ramach zadania Poprawa D.1 Rozbudowy Miasta
uktadu drogowego w dzielnicy Bialotgka ozbudowy ¥
Przebudowa ul. Modlinskiej na odcinku
13 | HDI3 od ul. Przasnej do ul. Kasztanowej D.1 Stoteczny Zarzad
’ w ramach zadania Poprawa uktadu ’ Rozbudowy Miasta
drogowego w dzielnicy Biatoleka
al. Stanow Zjednoczonych od Ronda
14. | HD14 Wiatraczna do ok. 250 m D.1 Stoteczny Zarzad
’ za skrzyzowaniem z ul. Ostrobramska ' Rozbudowy Miasta
Wymiana nawierzchni na ,,cichg”
ul. Sobieskiego od ul. Spacerowej .
15. | HDI15 do ul. Beethovena Wymiana nawierzchni | D.1 Za.r z.a(d .Drog
Miejskich




Oznaczenie

Podmiot lub organ

Lp. KOD . Dzialania dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu z katalogu N
(TOM I, pkt 5) za realizacje¢
ul. Putawska od al. Wilanowska Zarzad Dro
16. | HD16 do ul. Gintrowskiego Wymiana D.1 Mieikich g
nawierzchni na ,,cichg” J
ul. Reymonta od ul. Zeromskiego
17. | HD17 do ul, Schroegera Dz%alam.a w celu D.8 Miasto st. Warszawa
egzekwowania ograniczenia
dopuszczalnej predkosci
ul. Zakopianska* od ul. Zwycigzcow ,
18. | HDI8 do ul. Genewska Wymiana nawierzchni | D.1 Za.r ng ‘Drog
na ,cichg” Migjskich
ul. Lecha Kaczynskiego
od Al. Ujazdowskie do ul. Polna Zarzad Drog
19. | HD19 Zastosowanie ekranu akustycznego D.20 Miejskich
(tunel)
ul. Putawska od ul. Warynskiego
do 270 m na potnoc od skrzyzowania
ul. Putawska z al. Wilanowska, wymiana Zarzad Dré
20. | HD20 nawierzchni na ,,cichg”, sterowanie D.1,D.8, D.14 Mie'zkich &
sygnalizacja swietlna, dzialania w celu !
egzekwowania ograniczenia
dopuszczalnej predkosci
al. Niepodleglosci od ul. Domaniewska
21 | HD21 (’10 }11. Bator.ego, sterowanie sygnahzacyf} D.8,D.14 Za.rz.a(d.Drog
$wietlng, dziatania w celu egzekwowania Miejskich
ograniczenia dopuszczalnej predkosci
ul. Czerniakowska od al. Witosa do 50 m
2. | up22 na potnoc od skrzyzowania z ul. Generata D.1 Zarzad Drog
’ Mariusza Zaruskiego, wymiana ’ Miejskich
nawierzchni na ,,cichg”
ul. Grzymaty-Sokotowskiego
23 | HD23 od ul. Szczegsliwicka do ul. Biatobrzeska, D.1 Zarzad Drog
’ wymiana nawierzchni na ,,cichg” ’ Miejskich
lub przebudowa ulicy
ul. Dolna od ul. Ludowa Zarzad Dré
24. | HD24 do ul. Piaseczynska, wymiana D.1 Mie'ikich &
nawierzchni na ,,cichg” d
ul. Bonifacego od al. Sikorskiego Zarzad Miejskich
25. | HD25 do ul. Powsinska, zastosowanie ekranu D.20 Inwestycji
akustycznego Drogowych
ul. Kopinska od ul. Bialobrzeska Zarzad Dré
26. | HD26 do ul. Gréjecka, wymiana nawierzchni D.1 Mie'zkich &
na ,,cichg” lub przebudowa ulicy !
Promocja zréwnowazonej mobilnosci D.5.D8. D11
27 | HD27 w celu zmiany zachoyvan ’transpor.towych D: 1’3. ]‘).’14 R Miasto st. Warszawa
na zgodne z koncepcjg zrownowazonej D15 D 18’

mobilnosci;




Lp.

KOD
W opracowaniu

Dzialania

Oznaczenie
dzialania

z katalogu
(TOM 1, pkt 5)

Podmiot lub organ
odpowiedzialny
za realizacje

rozbudowa sieci metra wraz

z przebudowg i modernizacjg istniejace;j
infrastruktury metra;

zakup taboru metra;

tworzenie zintegrowanej sieci buspasow;

budowa parkingdéw przesiadkowych typu
Park& Ride;

modernizacja weztow przesiadkowych;
wymiana taboru autobusowego wraz

z budowg infrastruktury

dla ekologicznych autobusow;

rozwoj tras rowerowych;

rozwoj cyfrowego wsparcia transportu
(nowe aplikacje i systemy
informatyczne);

przygotowanie nowych opracowan
dotyczacych polityki mobilno$ciowej;
wprowadzenie stref czystego transportu;
wprowadzenie stref tempo 30;
wprowadzenie powierzchni objetych
strefa ptatnego parkowania
niestrzezonego.

D.35,D.36,
D.37,D.38

28.

HD28

ul. Wawelska II od ul. Grojecka

do ul. Zwirki i Wigury Dziatania w celu
egzekwowania ograniczenia
dopuszczalnej predkosci

D.8

Miasto st. Warszawa

29.

HD29

al. Sikorskiego od al. Wilanowska
do 315 m na poétnoc od skrzyzowania
z ul. Pory Wymiana nawierzchni

na ,,cichg” lub przebudowa ulicy

D.1

Zarzad Drog
Miejskich

30.

HD30

ul. Kochanowskiego od ul. Powstancow
Slaskich do ul. Literacka Wymiana
nawierzchni na ,,cichg” lub przebudowa
ulicy

D.1

Zarzad Drog
Miejskich

*Inwestycja tramwajowa lub nowa linia metra, ktorej realizacja przyczyni si¢ do ograniczenia hatasu drogowego.
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Rysunek 20. Przyblizona lokalizacja planowanych dziatan w zakresie ograniczania hatasu drogowego
na terenie miasta Warszawy [zrodto: opracowanie wilasne]

Mapa lokalizacji dziatan
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Przyblizona lokalizacja dziatari Zrédto podktadu: © autorzy OpenStreetMap |

Rysunek 21. Przyblizona lokalizacja dziatan planowanych do podjgcia w ciagu 5 lat, od roku uchwalenia POH
Mazovia m. Warszawa — hatas drogowy [zrodto: opracowanie whasne]



W ponizszej tabeli (Tabela 23) zestawiono dziatania, w zakresie hatasu tramwajowego, planowane do podjecia
w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia POH Mazovia, tj. do roku 2029. Przyblizona lokalizacja dziatan
zostata przedstawiona na mapie (Rysunek 22).

Tabela 23. Wykaz obszarow wymagajacych dziatan z zakresu ograniczania hatasu tramwajowego
proponowanych do podjecia w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia — m. Warszawa
[zrédto: opracowanie wlasne]

Oznaczenie .
KOD S dzialania Podmiot lub organ
Lp. . Dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu z katalogu za realizaci
(TOM 1, pkt 5) 1€

Remont torowiska al. Waszyngtona Tramwaje

1. | HTO1 odc. Rondo Waszyngtona — Rondo S.1 Warszawskie Sp.
Wiatraczna Z 0.0.
Biezace dziatania utrzymaniowe
zapewniajace dobry stan techniczny
torowisk tramwajowych;
biezace dzialania utrzymaniowe Tramwaje

2. | HT02 zapewniajace dobry stan techniczny | S.1, S.5, S.24 Warszawskie Sp.
taboru tramwajowego; Z 0.0.
zapewnienie efektywnego
uprzywilejowywania tramwajow
w ruchu
Przebudowa pl. Narutowicza

3 HT03 oraz wezta rozjazdowego Grojecka - S Stoteczny Zarzad

’ Banacha - ul. Grojecka ’ Rozbudowy Miasta

od ul. Banacha do al. Jerozolimskich
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Rysunek 22. Przyblizona lokalizacja planowanych dziatan w zakresie ograniczania hatasu tramwajowego
na terenie miasta Warszawy [zrodto: opracowanie wlasne]

Mapa lokalizacji dziatan
- hatas tramwajowy

Przyblizona lokalizacja dziatan Zrédlo podkladu: © autorzy O

p

Rysunek 23. Przyblizona lokalizacja dziatan planowanych do podjecia w ciggu 5 lat, od roku uchwalenia POH
Mazovia m. Warszawa — halas tramwajowy [zrodto: opracowanie wtasne]



W ponizszej tabeli (Tabela 24) zestawiono dziatania, w zakresie hatasu kolejowego, planowane do podjgcia
w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia POH Mazovia, tj. do roku 2029. Przyblizona lokalizacja dziatan
zostata przedstawiona na mapie (Rysunek 24).

Tabela 24. Wykaz obszarow wymagajacych dziatan z zakresu ograniczania hatasu kolejowego proponowanych
do podjecia w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia — m. Warszawa [zrddio:
opracowanie wiasne]

Oznaczenie w katalogu

towarowego;

Lp. |Oznaczenie| Nr linii|Nazwa linii |Proponowane dzialania .y
dzialan
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc.
Warszawa Zachodnia — CPK — £L6dz
*|_%
1. HK17 85 Niciarniana bez odcinka w obrebie Wezta S.1,8.24
kolejowego CPK
V\;Z‘Zizoaﬁa Przebudowa linii kolejowej nr 7
2. |HKI18 na odcinku Warszawa Wschodnia S.1,S.24
Osobowa —
Osobowa — Otwock
Dorohusk
Warszawa Przebudowa linii kolejowej nr 3
3. |HK19 3|Zachodnia — colejowej nr 2 S.1,S.24
. Warszawa — Granica LSC Lowicz
Kunowice
Warszawa
Zachodnia —
Terespol;
Warszawa
Zachodnia —
2;|Warszawa [Przebudowa linii srednicowej
4. |HK20 448;|Rembertow; |w Warszawie na odcinku Warszawa S.1,S.24
447**|Warszawa | Wschodnia — Warszawa Zachodnia
Srodmiescie
Wkd —
Grodzisk
Mazowiecki
Radonska
Warszawa Przebudowa linii kolejowej nr 1 (granica
5. |HK21 1|Zachodnia | 2PUeOW CJOWE) g S.1,S.24
. powiatu warszawskiego)
Katowice
Warszawa
6. |HK22 Zach(’)dnla - Przebudgwa 11n11' kolejowej nr 8. S.1,S.24
Krakéw (do granicy powiatu warszawskiego)
Glowny
Dobudowa czwartego toru na odcinku
Warszawa v .
Wschodnia Warszawa Wawer — Otwock” — przy linii
7. |HK23 Osobowa — kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia S.1,S.24
Dorohusk Osobowa — Dorohusk od km 11+172
do km 26+050
wszystkie obnizenie poziomu emisji poprzez:
linie wymiang taboru kolejowego
8. |HK24 -| kolejowe |na nowocze$niejszy; S.1,S.2,S.3,S.4,S.5
na tereni€ |\ modernizacje eksploatowanego taboru
miasta




Oznaczenie w katalogu

Lp. |Oznaczenie| Nr linii|Nazwa linii |Proponowane dzialania dzialan

szlifowanie szyn wedlug planéw
zarzadzajacego;

okresowa kontrola stanu technicznego
nawierzchni szynowej i utrzymanie jej
we wlasciwej kondycji;

wlasciwe planowanie przestrzenne,
uwzgledniajace ochrong przed hatasem;

I 10% najwigkszych wartosci wskaznika N .,
Pozostate 90% wartosci wskaznika N...

Przyblizona lokalizacja dziatan
planowanych do realizacji w ciggu 5 lat | Zrédto podktadu: © autorzy OpenStreetMap

Rysunek 24. Przyblizona lokalizacja planowanych dziatan w zakresie ograniczania hatasu kolejowego
na terenie miasta Warszawy [zrodto: opracowanie wilasne]



[ Mapa lokalizacji dziatan
- hatas kolejowy

Przyblizona lokalizacja dziatan
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Rysunek 25. Przyblizona lokalizacja dziatan planowanych do podjgcia w ciagu 5 lat, od roku uchwalenia POH
Mazovia m. Warszawa — hatas kolejowy [Zrédto: opracowanie wlasne]

W ponizszej tabeli (Tabela 25) zestawiono dzialania, w zakresie hatasu lotniczego, planowane do podjecia
w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia POH Mazovia, tj. do roku 2029.

Tabela 25. Wykaz dziatan z zakresu ograniczania hatasu dla Lotniska Chopina proponowanych do podjecia
w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia — m. Warszawa [zrodio: opracowanie wlasne]

Oznaczenie Podmiot
. . dzialania lub organ
Lp. | Dzialania z katalogu odpowiedzialny

(TOM I, pkt 5) za realizacje

Stosowanie dziatah ograniczajacych liczbe i/lub ich

hatasliwos¢ operacji lotniczych w porze nocnej, tak zarzadzajacy
1. aby gwarantowaty dotrzymywanie dopuszczalnych poziomoéow | L.5 Lotniskiem
hatasu na terenach chronionych akustycznie, zlokalizowanych Chopina

poza granicami obszaru ograniczonego uzytkowania

Stosowanie (na podstawie prowadzonej analizy mozliwosci
optymalizacji rozktadu operacji lotniczych w porze nocnej
na progi drog startowych przyjmujac za kryterium najmniejsza

mozliwg liczbeg osob narazonych na zaburzenia snu w catym zarzgdzg] acy
2. : : L . .. L4,L.6,L.17 Lotniskiem

otoczeniu lotniska) procedur ograniczajacych liczbe operacji .

. . . Chopina

W porze nocnej na poszczegdlnych progach drog startowych,

przy zachowaniu zasad i przepisow nadrzednych, w tym

w zakresie warunkoéw bezpieczenstwa zeglugi powietrznej

. . . . zarzadzajacy

3. Rozwdj sytemu preferowania na lotnisku w porze nocnej L1, LS5 Lotniskiern

tatk ietrznych o mniejszej emisji hata; .
statkow powietrznych o ejszej emis;j su Chopina




Oznaczenie Podmiot
. . dzialania lub organ
Lp. | Dzialania z katalogu odpowiedzialny
(TOM I, pkt 5) za realizacje
Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej Quota
Count poprzez uwzglednienie nie tylko danych zarzadzajacy
4. | certyfikacyjnych statkoéw powietrznych, ale rowniez L.1 Lotniskiem
zmierzonego rzeczywistego poziomu halasu pojedynczych Chopina
operacji lotniczych
Wprowadzenie systemu preferowania na lotnisku procedur Zarzq_dzgj acy
5. . . . . L.5 Lotniskiem
ograniczania halasu podczas wznoszenia w odlocie .
Chopina
Maksymalizacja liczby operacji ladowania z zachowaniem zarzq.dzg] acy
6. rocedur cichego podejscia (CDA) L5 Lotniskiem
p £0 podc] Chopina
Rozbudowa systemu ciaglego monitoringu hatasu poprzez
wprowadzenie dodatkowych stacji monitoringu dgai
na najblizszych terenach podlegajacych ochronie przed L2 iarza(. E?J acy
7. hatasem poza granicg obecnego OOU. L22,L.23 C;)ltnlg 1em
opina
Raportowanie wynikow monitoringu zgodnie P
z obowigzujgcymi metodykami referencyjnymi.
Kontynuacja dziatan przeciwhatasowych juz wdrozonych
na lotnisku i niezwigzanych bezposrednio z Dziataniami 1 - 7,
co obejmuje: utrzymanie ciszy nocnej (Core Night), sarzadzaiac
stosowanie optat hatasowych, zakaz lotow szkolnych, L2,L3,L5,L.9, adzajacy
8. , ) . . 1 Lotniskiem
probnych i technicznych w porze nocnej, zakaz prob silnikow | L.11 .
. . . o Chopina
w porze nocnej, udziat zarzadzajacego lotniskiem
w opiniowaniu planéw ogolnych i miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego

Dzialanie 1

Ze wzgledu na wigkszg wrazliwo$¢ na hatas w porze nocnej nalezy w pierwszej kolejnosci prowadzi¢ dziatania
ograniczajace emisje w tej porze doby. Analiza danych dla roku 2021 pokazuje, ze pomimo mniejszego
natezenia ruchu ze wzgledu na ograniczenia Covid-19 mogty wystapi¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalnych
poza granicami OOU. Ze wzgledu na wzrost liczby operacji po okresie covid-19 prawdopodobienstwo
wystgpienia takich sytuacji jest wigksze. Podstawowym kierunkiem dziatan jest zatem utrzymanie wielko$ci
emisji halasu lotniczego, zaleznej od liczby operacji lotniczych i hatasliwosci poszczegolnych operacji,

na takim poziomie by poziomu dzwigku w prze nocnej nie przekraczaj warto$ci dopuszczalnych poza
granicami OOU.

Ocena skuteczno$¢ realizacji tego zadania wymaga rozbudowania systemu ciggltego monitoringu hatasu o nowe
lokalizacje punktow pomiarowych, poza granicami obecnego OOU (Dzialanie 7) Dodatkowo, w celu biezacej
kontroli realizacji tego dziatania liczba operacji lotniczych w kazdej dobie musi by¢ raportowana

w miesigcznych sprawozdaniach z cigglego monitoringu hatasu. Obowigzek ten wynika z zatacznika 1 punkt G
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowag, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.).

Dzialanie 2

Na potrzeby realizacji Dziatania 1, w celu implementacji zapisow AIP, rozdziat 2.21.1, w zakresie
preferowanych antyhatasowych drog startowych, nalezy przeanalizowa¢ mozliwos$¢ optymalizacji rozktadu
operacji w porze nocnej na progi drog startowych, przyjmujac za kryterium najmniejszg mozliwg liczbe oséb
dotknietych znacznymi zaburzeniami snu, obliczang w ujeciu Sredniorocznym wokot catego lotniska

1 wyrazong wskaznikiem Nygp. Ustalenia dla poszczegoélnych progéw powinny uwzglednia¢ wymagania



procesu koordynacji operacji lotniczych oraz konieczno$¢ zaangazowania stuzby kontroli przestrzeni
powietrznej. Na podstawie powyzszej analizy nalezy stosowac pierwszenstwo wykorzystania drog startowych
dla operacji startow i ladowan przy uwzglednieniu zasad i przepiso6w nadrzednych.

Dzialanie 3

Zaburzenia snu spowodowane hatasem lotniczym wynikaja nie tylko z liczby operacji, ale rowniez z duzego
poziomu hatasu pojedynczych operacji. Celem Dzialania 3 jest wyeliminowanie operacji najbardziej
hatasliwych, ktore moga by¢ zrodtem zakltdcen snu (przebudzen). Obecnie zadanie to jest realizowane przez
dwie procedury, tj. zroznicowanie optat hatasowych opartych na poziomach hatasu wyznaczonych

w procedurze certyfikacyjnej statku powietrznego oraz przez dopuszczenie w porze nocnej operacji lotniczych
tylko przez statki powietrzne certyfikowane w zakresie hatasu zgodnie z rozdziatem 3, 4, 5 1 10 Zatacznika 16
do Konwencji ICAO tom I (AIP, rozdziat 2.21.4.5).

Dziatanie to mozna wzmocni¢ na przyktad poprzez zréznicowanie optat hatasowych w zaleznosci
od rzeczywistego poziomu emisji hatasu kazdej wykonanej operacji lotniczej, zmierzonego w ustalonej
lokalizacji referencyjnej, wyznaczonej we wlasnym zakresie przez zarzadzajacego lotniskiem.

Dzialanie 4

W porcie stosowany jest system ustalania dopuszczalnej dawki hatasu w porze nocnej (Quota Count) w oparciu
o hatas planowanych operacji lotniczych, przy czym dawka hatasu (quota) jest wyliczana na podstawie danych
certyfikacyjnych statkow powietrznych. Rzeczywista dawka moze si¢ roznic o kilka decybeli pomigdzy takimi
samymi operacjami statkow tego samego typu, na przyktad ze wzgledu na r6zna masg startowa (destynacje
lotu), kat wznoszenia, itd. Powoduje to, Ze nie ma bezposredniej korelacji wartosci quota i rzeczywistego
zasiegu halasu w danej nocy.

Dlatego system Quota Count nalezy rozbudowa¢ uwzgledniajac rzeczywista emisje danego statku, ustalona
na podstawie tych samych pomiarow, ktére moga by¢ przedmiotem Dziatania 3 (pomiary w lokalizacjach
referencyjnych wyznaczonych we wlasnym przez zarzadzajacego lotniskiem). Znaczna cze$¢ operacji
lotniczych jest powtarzalna, tj. wykonywana przez ten sam statek, dla tej samej destynacji, itd. Warto$¢ quota
dla konkretnej operacji lotniczej moze by¢ ustalona nie w oparciu o dane certyfikacyjne, tylko na podstawie
warto$ci rzeczywistej, ustalonej na podstawie analizy statystycznej wynikow pomiaréw wykonywanych

w punktach referencyjnych. Statki powietrzne / operacje lotnicze pojawiajace si¢ po raz pierwszy w systemie
beda mialy dawke quota ustalong wg dotychczasowego algorytmu, tj. tylko na podstawie danych
certyfikacyjnych.

Dziatanie 4 nalezy traktowac jako gromadzenie doswiadczen o znaczeniu strategicznym, na potrzeby
zarzgdzania hatasem wokot CPK.

Dzialanie 5

Zgodnie z zapisami AIP, rozdziat 2.21.2, na lotnisku sg rekomendowane procedury minimalizujace emisjg
hatasu podczas startu, zwigzane z profilem pionowym toru lotu. Przewoznicy lotniczy moga stosowa¢ wtasne
procedury w tym zakresie lub stosowa¢ procedure standardowa NADP 1 (Noise Abatement Departure
Procedure), zalecang w AIP w przypadku braku whasnych procedur.

Wysoko$¢ oplaty hatasowej moze by¢ uzalezniona od stosowanie tej procedury.

W sprawozdaniach z realizacji Programu nalezy raportowac stopien wdrozenia tej procedury,
wraz ze wskazaniem efektu ekologicznego.

W regulaminie uzytkowania lotniska nalezy umies$ci¢ wymog przekazywania zarzadzajacemu lotniskiem
przez przewoznikoéw lotniczych danych dotyczace statkow powietrznych wraz ze wskazaniem procedury
ograniczania hatasu podczas startu. W przekazywanych danych dotyczacych poszczegolnych operacji
lotniczych nalezy wskazywac¢ czy i jaka procedura ograniczania hatasu podczas startu zostata zastosowana.

Dzialanie 6

Jak wynika ze sprawozdania zarzadzajacego lotniskiem w roku 2022 ok. 75% operacji ladowania byto
wykonane wg procedury cichego podejscia (CDA), ktora w AIP, rozdzial 2.21.3, jest zalecana technikg
ladowania. Ze wzgledow obiektywnych, nie wszystkie operacje ladowania mogg by¢ wykonane

z wykorzystaniem tej procedury. Procedura ta nie wplywa na poziomu hatasu w bezposrednim otoczeniu
lotniska, ale w odlegtosciach rzedu kilku kilometréw od progu drogi startowej moze powodowac emisje hatasu



mniejsza nawet o 2-3 dB. Dlatego nalezy utrzymaé w porcie t¢ procedure jako preferowana, z liczbg operacji
wg tej procedury utrzymywana na najwyzszym mozliwym poziomie. Cel mozna osiagnac¢ stosujac zachety,
np. wysoko$¢ optaty hatasowej moze by¢ uzalezniona od stosowania tej procedury.

Dzialanie 7

Dziatanie polega na wprowadzeniu dodatkowych stacji monitoringu hatasu, ktore maja stuzy¢ kontroli
dotrzymywania standardéw akustycznych w srodowisku poza granicg istniejacego OOU oraz kontroli realizacji
dziatan tego Programu. Obecnie stacje pomiarowe albo sg zlokalizowane wewnatrz OOU, albo na zewnatrz,
ale w obszarach nieduzego oddzialywania hatasu lotniczego.

Preferowane lokalizacje dodatkowych punktow monitoringu pokazano na rysunku 26 i w tabeli 26, gdzie
wyznaczono 8 nowych lokalizacji na terenach wymagajacych ochrony akustycznej. Wskazane lokalizacje
nalezy traktowac orientacyjnie, jako nowe obszary prowadzenia monitoringu (na terenach wymagajacych
ochrony akustycznej potozonych poza granica obecnego OOU). Ostateczna lokalizacja punktéw ciagtego
monitoringu hatasu musi spetnia¢ wymagania zawarte w zataczniku 1 punkt B do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw poziomow
substancji lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.).

W odniesieniu do istniejacych stacji ciaglego monitoringu hatasu w tym dziataniu nalezy przeanalizowaé
zgodnos¢ lokalizacji niektorych z tych punktow z celami monitoringu, dla ktoérych zostal on wdrozony,

ze szczegblnym uwzglednieniem wymagan punktu B w zataczniku 1 do ww. rozporzadzenia. Zagadnienie to
omowiono w ocenie realizacji Dziatania 7a poprzedniego POH (rozdziat 9).

@ Proponowane punkty pomiarowe

@ Granica Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina |

™. |___| Obszar Ograniczonego Uzytkowania

N S
. ~d

Rysunek 26. Orientacyjna lokalizacja dodatkowych punktow monitoringu hatasu wokot Portu Lotniczego
im. Fryderyka Chopina w Warszawie [zrodto: opracowanie wlasne]



Tabela 26 Orientacyjna lokalizacja dodatkowych punktow cigglego monitoringu hatasu wokot Portu Lotniczego
im. Fryderyka Chopina w Warszawie [Zrodto: opracowanie wlasne]

Lp. Numer Miejscowos¢ Gmina Rejon Zagosg{odarowame
punktu terenu
Ozarow Ozaréw ul. Mazowiecka, ul. 1-go
L. P Mazowiecki Mazowiecki Maja, ul. Kos$ciuszki MN/U
, , ul. Adama, ul. Andrzeja,
2. P12 Pruszkow Pruszkow ul. PCK, ul Stawowa MN
3. P13 Bobrowiec Piaseczno ul. Ske}lna, ul. Naturalna, MN/U
ul. Gtéwna
4. | P14 Piastow Piastow ul. Uniwersytecka, MN
ul. Licealna
5. P15 Bh.z?e . Stare Babice ul. Juliana Tuwima MN
Jasinskiego
6. P16 Stara Iwiczna Lesznowola ul. Wisniowa MN
7. | P17 Reguly Michatowice Ul Stefana MN
Czarnieckiego
8. P18 Warszawa Warszawa ul. Zakamarek MN

* MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, MN/U — tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z dopuszczeniem ustug.

Dziatanie 7 polega rowniez na wdrozeniu sposobu raportowania uwzgledniajacego wszystkie informacje
wymagane wg referencyjnej metodyki pomiarowej, zawartej we ww. rozporzadzeniu Ministra Srodowiska.
Wymagany sposob raportowania wynikow ciagtego monitoringu hatasu jest okreslony w zalgczniku 1 punkt G
tego rozporzadzenia (zagadnienie omdwiono przy ocenie realizacji Dziatania 7b poprzedniego POH, rozdziat
9).

Dzialanie 8

Wszystkie wdrozone juz na Lotnisku Chopina dziatania ograniczajace hatas musza by¢ obligatoryjnie dalej
stosowane w co najmniej niezmienionej postaci lub w postaci bardziej efektywnej z puntu widzenia
ograniczenia poziomu hatasu w srodowisku.

Ze wzgledu na dopuszczenie w AIP niektorych operacji w godzinach Core Night, status operacji
wykonywanych w tych godzinach musi by¢ oznaczony w sprawozdaniach z monitoringu hastu, zgodnie
z rozdziatem 2.23.2.4.2 AIP. W sprawozdaniach z realizacji Programu nalezy przedstawi¢ przyczyny
naruszania Core Night oraz podejmowane dzialania w celu zminimalizowania liczby takich przypadkow.

Tabela 27. Wykaz dziatan z zakresu ograniczania hatasu dla Lotniska Warszawa-Babice proponowanych
do podjgcia w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia — m. Warszawa [zrodto:
opracowanie wiasne]

Oznaczenie Podmiot
Lp. | Dziatania dzialania lub organ
z katalogu (TOM | odpowiedzialny
I, pkt 5) za realizacje
Zarzadzajacy
1 Bezwzgledne stosowanie procedur antyhatasowych opisanych L4 L6 Lotniskiem
" | w Instrukcji Operacyjnej Lotniska Warszawa-Babice o Warszawa-
Babice
5 Qgrgniczsnie liczby lotow szkoleniowych, a docelowo ich L5, L2 Zarzg(dzgj acy
likwidacji Lotniskiem




Oznaczenie Podmiot
dzialania lub organ

z katalogu (TOM | odpowiedzialny
I, pkt 5) za realizacje

Lp. | Dzialania

Warszawa-
Babice

Zarzadzajacy
Ograniczenie do niezb¢dnego minimum lotéw po kregu, Lotniskiem

D T L4,L.2
a docelowo ich likwidacji Warszawa-
Babice

Utrzymanie systemu cigglego monitoringu hatasu lotniczego Zarzadzajacy

4. | w trzech lokalizacjach oraz rozszerzenie systemu o jedna L.22,L.23 I\;\;);?Sl;i:z
stacje mobilna, monitoruja hatas w okresie letnim. .
Babice
Zarzadzajacy
Optymalizacja profili startow 1 ladowan z wykorzystaniem Lotniskiem
S. . . . ; L.4
wigkszych putapow lotu nad zabudowa mieszkaniowa Warszawa-
Babice
Zarzadzajacy
Ustalanie procedury i lokalizacji statkow powietrznych Lotniskiem
6. . % . L4,L.5
podczas wykonywania operacji lotniczych Warszawa-
Babice
Wprowadzenie bezwzglednego obowiazku stosowania iiﬁ?ﬁ?gﬁcy
7. | transpondera w celu identyfikacji toru lotu kazdego statku L4,LS5 Warszawa.
powietrznego w rejonie lotniska Babice

Dzialanie 1

W ramach tego dziatania nalezy opracowac zasady kontroli przestrzegania procedur antyhatasowych
oraz egzekucji naruszen. W najprostszym przypadku moze by¢ to rodzaj optaty hatasowej (kara finansowa),
ktora powinna by¢ wpisana do taryfy optat lotniskowych, przynajmniej dla lotoéw szkoleniowych.

W celu realizacji Dzialania 1 niezbedne jest wdrozenie Dzialania 6 i Dziatania 7.
Dzialanie 2

W odniesieniu do juz obowigzujacych ograniczen w tym zakresie (rozdzial 7) nalezy ograniczy¢ liczbe operacji
lotniczych w porze wieczornej, przypadajacej na godziny pomigdzy 18 a 22.

Aby zmiana w tych godzinach byta odczuwalna i przektadata si¢ na obnizenie dlugookresowego poziomu
dzwieku dla tej pory doby o ok.1 dB, musi nastapi¢ ograniczenie liczby operacji (wliczajac w to loty po krggu
lotniskowym) o co najmniej ok. 20%, przy czym operacje te nie mogg by¢ przeniesione na por¢ dzienng

CZy nocng.

Dzialanie 3

W odniesieniu do juz obowigzujacych ograniczen w tym zakresie nalezy ustali¢ maksymalng liczbe lotow
po kregu w kazdej godzinie funkcjonowania lotniska. Aby zmiana byta zauwazalna, liczba tych operacji
na godzing musi by¢ o co najmniej 20% mniejsza niz to wykazano SMH Warszawa 2022.

Dzialanie 4

Ze wzgledu na rozmieszczenie terendOw chronionych wzgledem osi drogi startowej, na lotnisku nalezy utrzymac
system cigglego monitoringu hatasu oparty na co najmniej trzech stacjach pomiarowych, jak to mam miejsce
od 2023 roku. Ze wzgledu na duzg liczbe skarg z obszaru znacznie wykraczajacego poza punkty monitoringu
ciggtego nalezy ten system rozszerzy¢ o dodatkowg stacje mobilng, uruchamiang w okresie najwickszej
aktywnosci (kwiecien-pazdziernik) i umozliwiajacg monitorowanie operacji po kregu lotniskowym.



Nie wyznacza si¢ w tym Programie szczegolowej lokalizacji dodatkowych punktéw pomiarowych. Monitoring
w jednym punkcie nie powinien trwa¢ mniej niz tydzien. Punkty pomiarowe nalezy wyznaczy¢ w toku
konsultacji z udziatem przedstawicieli spoteczno$ci lokalnej oraz z uwzglgdnieniem stanowiska organu
wiasciwego do kontroli stanu $srodowiska.

Raporty z pomiaréw powinny by¢ zgodne z wymaganiami metodyki referencyjnej, zawartej w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomdw substancji lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem Iub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.). Wymagany sposob raportowania wynikow ciagtego
monitoringu hatasu jest okreslony w zat. 1 pkt G tego rozporzadzenia. Raporty pomiarowe musza zawierac
m.in. wyniki pomiarow dla kazdej operacji lotniczej, z uwzglgdnieniem podziatu na porg dzienng i nocna.

Raporty comiesigczne i roczne musza by¢ ogélnodostepne.

Zwraca si¢ jednocze$nie uwage, ze metode obliczeniowa monitoringu hatasu mozna stosowac tylko wtedy,
gdy nie ma mozliwo$ci prowadzenia pomiardw bezposrednio w terenie. Takie okolicznos$ci nie zachodza
w przedmiotowym przypadku, zwlaszcza w okresie letnim (z niewyjasnionych powodow w taki sposob
raportowano wyniki w okresie letnim w roku 2023).

Dzialanie 5

Dziatanie 5 powinno by¢ prowadzone z udziatem przedstawicieli spotecznos$ci lokalnej. Planowanie musi
uwzglednia¢ kryterium minimalnej mozliwej liczby 0s6b dotknigtych znaczng dokuczliwoscig hatasu,
wyrazong wskaznikiem Ny,.

Do kontroli przestrzegania przez pilotow zoptymalizowanych profili niezbgdne jest wdrozenie Dziatania 6
i Dziatania 7.

Dzialanie 6 i Dzialanie 7

Dziatania 6 1 7 musza by¢ wprowadzone tacznie. Obowigzek stosowania transponderéw musi by¢ wpisany
do AIP lotniska. W ramach tego dziatania nalezy opracowac i wdrozy¢ zasady egzekucji nieprzestrzegania
wyznaczonych tras operacji lotniczych, przynajmniej dla lotow szkoleniowych, jak to wskazano w przypadku
Dziatania 1.

Obowigzek ten musi dotyczy¢ wszystkich statkow powietrznych wykonujacych loty szkoleniowe, a nie tylko
tych sposrdd nich, ktore bazuja na lotnisku.

W sprawozdaniach z realizacji Programu nalezy przedstawia¢ ocene skutecznosci prowadzonej polityki
przeciwhatasowej, ze wskazaniem efektu ekologicznego wyrazonego przy pomocy wskaznikéw oceny
stosowanych w SMH, tj. liczby 0séb dotknigtych skutkiem hatasu dla wskaznikéw Ny oraz Nygp.

14 Zakladane efekty dzialan wskazanych w POH Mazovia m. Warszawa

Ponizej wskazano efekty dziatan zaproponowanych do realizacji w ramach POH Mazovia dla m. Warszawy
w podziale na poszczegodlne zrodta hatasu.

14.1 Zakladane efekty dzialan wskazanych w POH Mazovia m. Warszawa — halas drogowy

Efekty dzialan w postaci poréwnania wartosci wskaznikow Nya, Nysp i Nigp przed i po realizacji dziatania
zestawiono w tabelach ponizej (Tabela 28 - *W przypadku szacowania efektow dla wskazanych dziatan,
zatozono, ze budowa linii tramwajowej spowoduje redukcj¢ ruchu drogowego w otoczeniu inwestycji, co
spowoduje zmniejszenie emisji hatasu pochodzacego od drog we wskazanym obszarze.

Tabela 36) — hatas drogowy



Tabela 28. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu drog gtéwnych — liczba 0s6b dotknigtych
znaczng ucigzliwoscig hatasu (wskaznik Nya) [zrédlo: opracowanie wlasne]

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Liczba oséb
dotknietych znaczng

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Lp. KOD w opracowaniu | uciazliwo$cig halasu uciqili\:voéc.i.a halasu uciaZliwoscia halasu

stan obecny po realizacji YLl

Nf,“g?imgowy dzialania Nﬁggmgowy roznica Ry arogowy
1. HDO1* 430 405 24
2. HDO02* 2663 2524 139
3. HDO04 122 115 7
4. HDO05 55 52 3
5. HDO06 111 102 9
6. HDO07 491 437 55
7. HDOS8 9 8 1
8. HD10 328 311 17
9. HD11 64 60 4
10. HD12 72 67 5
11. HD13 36 34 2
12. HD14 507 476 32
13. HD15 527 500 27
14. HD16 336 318 18
15. HD17 202 192 11
16. HD19 460 412 48
17. HD20 1153 1047 106
18. HD21 1270 1152 118
19. HD22 977 924 53
20. HD23 142 136 7
21. HD24 186 179 7
22. HD25 553 500 53
23. HD26 155 146 8
24, HD38 292 277 15
25. HD29 351 331 19
26. HD30 812 771 42

*W przypadku szacowania efektow dla wskazanych dziatan, zatozono, ze budowa linii tramwajowej spowoduje
redukcje ruchu drogowego w otoczeniu inwestycji, co spowoduje zmniejszenie emisji hatasu pochodzacego
od droég we wskazanym obszarze.




Tabela 29. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu drog gtéwnych — liczba 0s6b dotknigtych
znacznymi zaburzeniami snu (wskaznik Nygp) [Zrodto: opracowanie wlasne]

Liczba oséb Liczba osob

dotknietych dotknietych Liczba oséb

znacznyl)];i znacznymi dotknietych
Lp. KOD w opracowaniu zaburzeniami snu zaburzeniami snu znacznymi

stan obecn po realizacji zaburzeniami snu

NSMH ' dzialania réznica RHSD,drogowy

HSDdrogowy NPOH
HSD,drogowy

1. HDO1* 143 133 10
2. HDO02* 807 735 73
3. HDO04 35 31 1
4. HDO05 37 3 s
5. HDO06 78 25 3
6. HDO07 156 135 21
7. HDO8 3 ) 0
8. HD10 98 90 "
9. HDI11 21 19 5
10. HDI12 20 13 5
11. HD13 12 12 ’
12. HD14 158 143 s
13. HDI15 163 149 ”
14. HDI16 104 96 9
15. HD17 61 56 ‘
16. HDI19 146 125 o
17. HD20 334 278 o
18. HD21 373 306 66
19. HD22 314 290 24
20. HD23 44 41 3
21. HD24 53 47 p
22. HD25 173 141 32
23. HD26 49 46 4
24. HD38 91 22 9
25. HD29 110 101 9
26. HD30 246 220 6

*W przypadku szacowania efektow dla wskazanych dziatan, zalozono, ze budowa linii tramwajowej spowoduje
redukcje ruchu drogowego w otoczeniu inwestycji, co spowoduje zmniejszenie emisji hatasu pochodzacego
od drog we wskazanym obszarze.



Tabela 30. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu drog gtéwnych — liczba 0s6b dotknigtych
chorobg niedokrwienng serca (wskaznik Nyyp) [zrédlo: opracowanie wlasne]

Liczba os6b
dotknietych choroba

Liczba oséb
dotknietych choroba
niedokrwienna serca

Liczba os6b
dotknietych chorobg

Lp. KOD w opracowaniu gti;gt:)l;revcvlileynna serca po.reali.zaCji Ilie.d(.)krwiennq serca
Nifibdrogowy dNZ}::?I;[zma roéznica Riyp drogowy
.drogowy
1. HDO1* 0 0 5
2. HDO02* ) 5 5
3. HDO04 0 0 5
4. HDO05 0 0 5
5. HDO06 0 0 5
6. HDO07 0 0 .
7. HDO0S 0 0 .
8. HD10 0 0 .
9. HDI11 0 0 5
10. HD12 0 0 5
11. HD13 0 0 .
12. HD14 0 0 .
13. HD15 0 0 .
14. HD16 0 0 5
15. HD17 0 0 .
16. HD19 0 0 .
17. HD20 1 ’ 1
18. HD21 1 ’ 1
19. HD22 1 ’ 1
20. HD23 0 0 .
21. HD24 0 0 .
22. HD25 0 0 .
23. HD26 0 0 5
24. HD38 0 0 .
25. HD29 0 0 .
26. HD30 0 0 .

*W przypadku szacowania efektow dla wskazanych dziatan, zatozono, ze budowa linii tramwajowej spowoduje
redukcje ruchu drogowego w otoczeniu inwestycji, co spowoduje zmniejszenie emisji hatasu pochodzacego
od drog we wskazanym obszarze.




Tabela 31. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu drég innych niz drogi gtéwne — liczba oséb
dotknietych znaczna uciazliwoscia hatasu (wskaznik Ny ) [Zrédlo: opracowanie wiasne]

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Liczba oséb
dotknietych znaczng

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Lp. KOD w opracowaniu | uciazliwo$cia halasu | ucigzliwoscia hatasu |=° %) =0
stan obecny po realizacji :;{?IZ'ICI;VI(;SCIQ halasu
SMH cotanio NPOH znica Ryp q
NHA drogowy dzialania Ny, drogowy rogowy
L. HD18 59 56 ;

Tabela 32. Zakladane efekty planowanych dziatah w otoczeniu drég innych niz drogi gtéwne — liczba oséb
dotknietych znacznymi zaburzeniami snu (wskaznik Nygp) [Zrodlo: opracowanie wtasne]

Liczba oséb

Liczba osob

dotknietych dotknigtych Liczba os6b
znacznyzﬁ znacznymi dotknietych
Lp. KOD w opracowaniu |, 000 i snu zaburzeniami snu znacznymi
stan obecny po realizacji zaburzeniami snu
NIS.IM]])-[d dZPi(z)lll_[ania réznica RHSD,drogowy
SDdrogowy NHSD,drogowy
1. HD18 17 14 3

Tabela 33. Zaktadane efekty planowanych w otoczeniu drog innych niz drogi gtowne — liczba 0s6b dotknigtych
choroba niedokrwienng serca (wskaznik Nyyp) [Zrodto: opracowanie wtasne]

Liczba oséb
dotknietych choroba

Liczba oséb
dotknietych choroba
niedokrwienng serca

Liczba osob
dotknietych choroba

ju | niedokrwienna serca . . .
Lp. KOD w opracowaniu stan obecny 4 po realizacji niedokrwienna serca
NSMH dzialania roznica RlHD,drogowy
IHDdrogowy NPOH
IHD,drogowy
1. HD18 0 0 0

Tabela 34. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu catej analizowane;j sieci drogowej — liczba 0s6b
dotknietych znaczna uciazliwoscia hatasu (wskaznik Ny 4)[Zrodlo: opracowanie wtasne]

Liczba oséb
dotkni¢tych znaczna

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Lp. KOD w opracowaniu ucigzliwo$cia halasu uciaili\:voéc.i.a halasu uciaZliwoscia hatasu
stan obecny po realizacji S
NSR ogowy dziatania NEQH | FOZ0i¢a Ritadrogowy
1. HDO3* 3427 3143 283
2. HDO09 10412 9085 1328
3. HD27 155701 145341 10360

*W przypadku szacowania efektow dla wskazanych dziatan, zalozono, ze budowa linii tramwajowej spowoduje
redukcje ruchu drogowego w otoczeniu inwestycji, co spowoduje zmniejszenie emisji hatasu pochodzacego
od drog we wskazanym obszarze.




Tabela 35. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu catej analizowane;j sieci drogowej — liczba 0s6b
dotknietych znacznymi zaburzeniami snu (wskaznik Nygp) [Zrodto: opracowanie wtasne]

Liczba os6b Liczba osob
dotknietych dotknietych Liczba oséb
Znacznyl}]]ﬁ znacznymi dotknietych
Lp. KOD w opracowaniu zaburzeniami snu zaburzeniami snu znacznymi
stan obeen po realizacji zaburzeniami snu
NSMH y dzialania réznica Rysp drogowy
HSDdrogowy NPOH
HSD,drogowy
1. HDO03* 844 726 118
2. HDO09 2806 2196 610
3 HD27 41198 35972 5226

*W przypadku szacowania efektow dla wskazanych dziatan, zatozono, ze budowa linii tramwajowej spowoduje
redukcje ruchu drogowego w otoczeniu inwestycji, co spowoduje zmniejszenie emisji hatasu pochodzacego
od drog we wskazanym obszarze.

Tabela 36. Zaktadane efekty planowanych w otoczeniu catej analizowanej sieci drogowej — liczba oséb
dotknigtych choroba niedokrwienng serca (wskaznik Nyyp) [Zrodlo: opracowanie wlasne]

Liczba oséb Liczba oséb
. dotknietych choroba |Liczba os6b
dotknietych choroba | . . .
. | niedokrwienna serca niedokrwienna serca |dotknietych choroba
Lp. KOD w opracowaniu stan obeen 4 po realizacji niedokrwienng serca
SMH y dzialania réznica Ryyp drogowy
NIHDdrogowy NPOH
IHD,drogowy
1. HDO03* 1 1 0
2. HDO09 5 4 1
3. HD27 60 55 5

*W przypadku szacowania efektow dla wskazanych dziatan, zatozono, ze budowa linii tramwajowej spowoduje
redukcje ruchu drogowego w otoczeniu inwestycji, co spowoduje zmniejszenie emisji hatasu pochodzacego
od drog we wskazanym obszarze.

14.2 Zakladane efekty dzialan wskazanych w POH Mazovia m. Warszawa — halas szynowy

W ponizszych tabelach (Tabela 37 - Tabela 40) zestawiono zaktadane efekty dziatan wskazanych w POH
w zakresie ograniczania hatasu tramwajowego.

Tabela 37. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu gtownych linii tramwajowych — liczba osob
dotknietych znaczna ucigzliwoscia hatasu (wskaznik Ny ) [Zrodto: opracowanie wlasne]

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Liczba oséb
dotknietych znaczna
uciazliwo$cia halasu

Liczba oséb
dotknietych znaczng

Lp. KOD w opracowaniu |uciazliwoscig halasu po realizacji u?i.qi.liwoécia halasu
stan obecny . . roznica
NSMH _ dzialania R .
HA tramwajowy Nlr-’lg,l:ramwajowy HA tramwajowy
1. HTO1 399 357 42
2. HTO03 596 542 54




Tabela 38. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu gtownych linii tramwajowych - liczba oséb
dotknietych znacznymi zaburzeniami snu (wskaznik Nygp) [Zrodto: opracowanie whasne]

. . Li i . ,
Liczba oséb d(l)ilz(lr)l“il (t)S(c)ll‘)n Liczba osob
dotknietych znaczn‘;l}rlli dotknietych
Lp. KOD w opracowaniu |znacznymi zaburzeniami snu znacznymi
zaburzeniami snu dzialania zaburzeniami snu
NSMH ) R i
HSD,tramwajowy Nggg,tramwaiowy HSD,tramwajowy
1. HTO1 177 152 25
2. HTO03 274 243 31

Tabela 39. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu catej analizowanej sieci tramwajowej — liczba
0s6b dotknietych znaczng ucigzliwos$cig hatasu (wskaznik Ny,) [Zrodto: opracowanie wilasne]

Liczba oséb
dotknietych znacznag

Liczba oséb
dotknietych znaczna
uciazliwos$cia halasu

Liczba osob
dotknietych znaczng

Lp. KOD w opracowaniu | uciazliwo$cia halasu o realizacii uciazliwo$cia halasu
stan obecny po Zac) roznica
Niian - dz;g{lama Rua j
HA,tramwajowy NHA,tramwajowy ,tramwajowy
1. HTO02 19534 16883 2651

Tabela 40. Zaktadane efekty planowanych dziatan w otoczeniu catej analizowanej sieci tramwajowej — liczba
0s6b dotknietych znacznymi zaburzeniami snu (wskaznik Nygp) [Zrodlo: opracowanie wiasne]

Liczba oséb

Liczba osob

Liczba osob

dotknietych dotknlgtyc.h dotknietych
znacznymi znaczityml znacznymi

Lp. KOD w opracowaniu | , .}, 1seniami snu Z?)b;l;lzlie:;zl.l? tsnu zaburzeniami snu
stan obecny PO Zac) roznica
NI o o Risp ramy

Ltramwajo
ramwajowy NHSD,tramwaiowy 1owy
1. HTO02 7354 5971 1383




Efekty dzialan w postaci poréwnania wartosci wskaznikow Ny, i Nysp przed i po realizacji dziatania zebrano
w tabelach ponizej (Tabela 41 - Tabela 46). Dla kazdego z dziatan efekty wyznaczone zostat odrebnie nawet,
gdy obszary dziatan pokrywaja si¢ przestrzennie. Pozwoli to w ramach kolejnej SMH zweryfikowa¢ efekty
tych dzialan nawet w sytuacji, gdy nie wszystkie z nich doczekajg si¢ praktycznej realizacji.

Tabela 41. Efekty planowanych dziatan w otoczeniu glownych linii kolejowych na terenie miasta st. Warszawy
proponowane do podjecia w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia— liczba os6b
narazonych na znaczng ucigzliwos¢ hatasu (wskaznik Ny ,) na podstawie SMH Warszawa 2022 [zrodto:
opracowanie wlasne]

Liczba os6b dotkni¢tych | Liczba osob dotkni¢tych |Liczba osob dotknigtych
. |znaczna uciazliwoscia znaczng uciazliwoscia znaczng uciazliwoscia

Lp. Oznaczenie |19y stan obecny halasu po realizacji halasu réznica

NiiA kolejowy dzialania N2 leiowy RHa kolejowy
1. HK17 - - -
2. HK18 578 404 174
3. HK20 602 287 315
4. HK21 496 413 83
5. HK22 151 108 43
6. HK23 578 404 174

Tabela 42. Efekty planowanych dziatan w otoczeniu gtownych linii kolejowych na terenie miasta st. Warszawy
do podjecia w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia — liczba 0s6b narazona
na znaczne zaburzenia snu (wskaznik Nygp) na podstawie SMH Warszawa 2022 [zrodio: opracowanie wlasne]

Liczba osob Liczba osob Liczba oséb
dotknietych dotknietych dotknietych
Lp. Oznaczenie znacznymi znacznymi znacznymi
zaburzeniami snu zaburzeniami snu zaburzeniami snu
le-lnS/[[l;l,kolejowy dzialania Nll-)[gll)-l,koleiowy RHSD.kOIGiOWy
1. HK17 - - -
2. HK18 162 122 40
3. HK20 173 78 95
4. HK21 156 121 35
5. HK22 52 34 18
6. HK?23 162 122 40

Tabela 43. Efekty planowanych dzialan w otoczeniu linii kolejowych innych niz gtéwne linie kolejowe

na terenie miasta st. Warszawy proponowane do podj¢cia w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu
POH Mazovia— liczba os6b narazonych na znaczng ucigzliwosé¢ hatasu (wskaznik Ny ,) na podstawie SMH
Warszawa 2022 [zrodto: opracowanie wlasne]

Liczba osob

dotknietych znaczng

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Liczba oséb
dotknietych znaczna

Lp. Oznaczenie ucigzliwo$cia halasu uciazliwo$cia halasu i
stan obecny po realizacji dzialania UE!I‘QZ.IIWOSCIZ} hatasu
NSMH NPOH roznica Ryp kolejowy
HA kolejowy HA Kkolejowy
1. HK19 388 292 96




Tabela 44. Efekty planowanych dziatan w otoczeniu linii kolejowych innych niz gldéwne linie kolejowe

na terenie miasta st. Warszawy do podjgcia w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia—
liczba 0s6b narazona na znaczne zaburzenia snu (wskaznik Nygp) na podstawie SMH Warszawa 2022 [zrodto:
opracowanie wlasne]

Liczba 0séb E(‘;lz(ll’l‘: ‘t’s‘;ﬁ Liczba oséb
dotknigtych erye dotknietych
i znacznymi znacznymi znacznymi
Lp. Oznaczenie . zaburzeniami snu ymu—
zaburzeniami snu stan o e 3. . |zaburzeniami snu
SMH po realizacji dzialania |™ ",
obecny Nisp kolejowy | yPOH réznica Rysp kolejowy
HSD kolejowy
1. HK19 129 90 39

Tabela 45. Efekty planowanych dzialan w otoczeniu calej analizowanej sieci kolejowej na terenie miasta st.
Warszawy proponowane do podjecia w ciggu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia— liczba
0s0b narazonych na znaczna ucigzliwos¢ hatasu (wskaznik Ny, ) na podstawie SMH Warszawa 2022 [zrddio:
opracowanie wiasne]

Liczba osob Liczba oséb . B
. . Liczba oséb
dotknietych znaczna | dotknietych znaczna .
] coa coan dotknietych znaczna
Lp. Oznaczenie ucigzliwoscia halasu ucigzliwoscig halasu LY
o e . | ucigzliwoscia halasu
stan obecny po realizacji dziatania |,
SMH POH roznica Rya kolejowy
NHA,kolejowy NHA,koleiowy
1. HK?24 1182 912 270

Tabela 46. Efekty planowanych dzialan w otoczeniu calej analizowanej sieci kolejowej na terenie miasta st.
Warszawy do podjecia w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia — liczba 0s6b
narazona na znaczne zaburzenia snu (wskaznik Nygp) na podstawie SMH Warszawa 2022 [zrédto:
opracowanie wiasne]

Liczba oséb

Liczba osob dotknietveh Liczba oséb
dotkni¢tych etye dotknietych
. i znacznymi i
Lp. Oznaczenle Znacznyml ZnaCZnyml

. zaburzeniami snu po ..
zaburzeniami snu stan zaburzeniami snu

SMH realizacji dzialania ..
obecny Nisp kolejowy | yPOH roznica Rysp kolejowy
HSD ,kolejowy

1. HK24 331 249 82

14.3 Zakladane efekty dzialan wskazanych w POH Mazovia m. Warszawa — halas lotniczy

Efekty dzialan w zakresie redukcji hatasu pochodzacego od lotnisk glownych (Lotnisko Chopina) w obszarze
miasta Warszawa w postaci poroéwnania wartosci wskaznikow Ny, 1 Nysp przed i po realizacji dziatania
zebrano w tabelach ponizej (Tabela 47 - Tabela 48).

Dla Lotniska Warszawa-Babice wskazane w tym Programie dzialania majg za zadanie przede wszystkim
powstrzymac¢ dalszy wzrost dokuczliwosci hatasu spowodowanego funkcjonowaniem lotniska. Przy takim
zatozeniu, wdrozenie tych dziatan prawdopodobnie nie zmniejszy liczby 0sob narazonych na skutki zdrowotne.

Rzeczywisty efekt ekologiczny bedzie mozna oceni¢ na podstawie analizy porownawczej wynikow cigglego
monitoringu hatasu za caly rok kalendarzowy przed wprowadzeniem i caty rok po wdrozeniu tych dziatan.
Miarg stopnia wdrozenia dziatan tego Programu bedzie rowniez liczba operacji lotniczych i liczba skarg

na ucigzliwo$¢ akustyczng zwigzang z dziatalnoscig Lotniska Babice.



Tabela 47. Efekty planowanych dziatan dla lotnisk gtéwnych na terenie miasta st. Warszawy proponowane
do podjecia w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia— liczba 0s6b narazonych
na znaczng ucigzliwo$¢ hatasu (wskaznik Ny 4) na podstawie SMH Lotnisko Chopina 2022 [zrddto:

opracowanie wlasne]

Lp. | Lotnisko

Liczba oséb
dotknietych znaczna
uciazliwos$cia halasu
stan obecny

SMH
NHA,lotniczy

Liczba oséb
dotknietych znaczna
uciazliwos$cia halasu
po realizacji dzialania

POH
NHA,lotniczy

Liczba oséb
dotknietych znaczna
uciazliwo$cia halasu
roznica RHA,lotniczy

1. |Lotnisko Chopina

6600

5200

1400

Tabela 48. Efekty planowanych dziatan dla lotnisk gtdéwnych na terenie miasta st. Warszawy do podjecia
w ciagu 5 lat, liczac od roku uchwalenia programu POH Mazovia — liczba 0s6b narazona na znaczne
zaburzenia snu (wskaznik Nygp) na podstawie SMH Lotnisko Chopina 2022 [zrodto: opracowanie wilasne]

Lp.|Oznaczenie

Liczba oséb
dotknietych
znacznymi

zaburzeniami snu

NSMH
HSD lotniczy

Liczba oséb
dotknietych
znacznymi
zaburzeniami snu
dzialania NPOH

HSD lotniczy

Liczba oséb
dotknietych
znacznymi
zaburzeniami snu

RHSD,lotniczy

1. |Lotnisko Chopina

1300

700

600

15 Strategia dlugofalowa - POH Mazovia m. Warszawa

W ramach POH dla m.st. Warszawy wyznaczone zostaty dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczania
hatasu drogowego, ktore planowane sa do podjecia w ramach strategii dlugofalowej, po roku 2029.

W ponizszej tabeli zestawiono dziatania wraz ze wskazaniem podmiotu odpowiedzialnego za ich realizacje.
Przyblizona lokalizacja dziatan zostata przedstawiona na mapie (Rysunek 27).

Tabela 49. Dzialania z zakresu ograniczania hatasu drogowego proponowane do podjecia w ramach strategii
dtugofalowej POH — m. st. Warszawa [zrodto: opracowanie wlasne]

Oznaczenie
KOD dzialania
Lp. W opracowaniu Nazwa zadania/zamierzenia Jednostka odpowiedzialna |z katalogu
P (TOM I, pkt
5)
Budowa drogi S7 Ptonsk — Warszawa,
1. |HD31 odcinek Czosndéw — Warszawa, odc. GDDKiA D.1,D.31
Kielpin — trasa AK
ul. Estrady od ul. Arkuszowa
> D32 do ul. D21eka'nowska - D21.alama w celu Miasto st. Warszawa D3
egzekwowania ograniczenia
dopuszczalnej predkosci
ul. Putawska od ul. Wedrowcow
do 560 m na potudnie od skrzyzowania , s
3. |HD33 2 ul. Cymbalistéw - Wymiana Zarzad Drog Miejskich D.1
nawierzchni na ,,cichg”
ul. Obozowa od ul. Ciotka
4. |HD34 do al. Prymasa Tysigclecia - Wymiana |Zarzad Drég Miejskich D.1
nawierzchni na ,,cichg”




Lp.

KOD
W opracowaniu

Nazwa zadania/zamierzenia

Jednostka odpowiedzialna

Oznaczenie
dzialania

z katalogu
(TOM 1, pkt
5)

HD35

ul. Komitetu Obrony Robotnikow

od ul. Zwirki i Wigury do 570 m

na potnocny zachod od skrzyzowania
z ul. Zwirki i Wigury - Dziatania

w celu egzekwowania ograniczenia
dopuszczalnej predkosci

Miasto st. Warszawa

D.8

HD36

ul. Putawska, 165 m na poludnie

od skrzyzowania z ul. Ptaskowickiej
do skrzyzowania z ul. Wedrowcow -
Wymiana nawierzchni na ,,cichg”

Zarzad Drog Miejskich

D.1

HD37

ul. Arkuszowa od ul. Estrady
do ul. Chabrowa - Wymiana
nawierzchni na ,,cichg”

Zarzad Drog Miejskich

D.1

HD38

ul. Raszynska od ul. Dantyszka
do ul. Daleka - Wymiana nawierzchni
na ,,cichy”

Zarzad Drog Miejskich

D.1

HD39

ul. Starzynskiego od rondo
Starzynskiego do rondo Zaba -
Dziatania w celu egzekwowania
ograniczenia dopuszczalnej predkosci

Miasto st. Warszawa

D.8

10.

HD40

ul. Modlinska od 350 m na potudniowy
wschod od skrzyzowania

z ul. Kowalczyka do 600 m

do skrzyzowania z ul. Aluzyjna -
Wymiana nawierzchni na ,,cichg”

Zarzad Drog Miejskich

D.1

11.

HD41

ul. Modlinska od 350 m na potudniowy
wschod od skrzyzowania

z ul. Kowalczyka do 600 m

do skrzyzowania z ul. Aluzyjna -
Zastosowanie ekranu akustycznego

Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych

D.20

12.

HD42

ul. Trakt Lubelski od ul. Borowiecka
do ul. Wal Miedzeszynski - Dziatania
w celu egzekwowania ograniczenia
dopuszczalnej predkosci

Miasto st. Warszawa

D.8

13.

HDA43

ul. Szpotanskiego od ul. VIII
Poprzecznej do ul. Rzezbiarskiej -
Dziatania w celu egzekwowania
ograniczenia dopuszczalnej predkosci

Miasto st. Warszawa

D.8




Mapa lokalizacji dziatan
- hatas drogowy

Przyblizona lokalizacja dziatari Zrédto padkiadu: © autorzy OpenStreetMap

Rysunek 27. Przyblizona lokalizacja dziatan planowanych do podj¢cia w ramach strategii dtugofalowej — hatas
drogowy — m. st. Warszawa [zrodto: opracowanie wtasne]

W zwiazku z planami budowy w Polsce kolei duzych predkosci, ktorych czgscia sktadowa ma by¢
projektowana aktualnie LK85 (zadanie HK17), nie wskazuje si¢ w niniejszym Programie konkretnych dziatan
w perspektywie powyzej 5 lat, liczac od roku uchwalenia dokumentu. Realizacja zupetnie nowej sieci linii
kolejowych, w istotny sposdb zmieni dotychczasowg siatke potaczen zarowno regionalnych jak

i miedzyregionalnych. Nalezy sie, zatem spodziewa¢ w dalszej perspektywie istotnych zmian w zakresie
oddzialywania akustycznego, ktorych na stan obecny nie mozna wiarygodnie oceni¢. Przyjmujac zatozenie,
ze wszystkie nowe linie kolejowe zrealizowane zostang zgodnie z obowigzujacym Po$ i spelnia¢ beda tym
samym uwarunkowania akustyczne (zachowane zostana dopuszczalne wartosci hatasu na terenach je
otaczajacych), a jednoczesnie przejma w znacznym stopniu ruch pociaggéw kursujacych na obecnych liniach,
zatozy¢ mozna, ze stan klimatu akustycznego znaczaco si¢ poprawi, a skala narazenia na hatas kolejowy
istotnie zmaleje.

W strategii dtugofalowej nalezy rowniez konsekwentnie kontynuowac¢ kreowanie prawidtowego planowania
1 zagospodarowania przestrzennego opisanego w ramach zadania HK24 w perspektywie krotkookresowe;.

W ramach POH dla m.st. Warszawy wyznaczone zostaty dziatania inwestycyjne w zakresie ograniczania
hatasu tramwajowego, ktore planowane sa do podjgcia w ramach strategii dlugofalowej, po roku 2029.

W ponizszej tabeli zestawiono dziatania wraz ze wskazaniem podmiotu odpowiedzialnego za ich realizacje.
Przyblizona lokalizacja dziatan zostata przedstawiona na mapie (Rysunek 28).



Tabela 50. Dziatania z zakresu ograniczania hatasu tramwajowego proponowane do podjecia w ramach strategii
dlugofalowej POH — m. st. Warszawa [zrodto: opracowanie wiasne]

Oznaczenie
KOD dzialania
Lp. . Nazwa zadania/zamierzenia Jednostka odpowiedzialna | z katalogu
W opracowaniu
(TOM 1,
pkt 5)
Odcinek od Ronda Zgrupowania AK Tramwaie Warszawskic
1. |HTO04 »Radostaw” do ul. Andersa - Przebudowa W S.1
. Spotka z o.0.
trasy tramwajowe]

Mapa lokalizacji dziatan
- halas tramwajowy

Przyblizona lokalizacja dziatan Zrédio podkladu: © autorzy OpenStreetMap

Rysunek 28. Przyblizona lokalizacja dziatan planowanych do podj¢cia w ramach strategii dtugofalowej — hatas
tramwajowy — m. st. Warszawa [zrodto: opracowanie wiasne]

Ze wzgledu na trwajacy proces decyzyjny w sprawie CPK i ewentualnej modernizacji Lotniska Chopina,

w perspektywie dtugofalowej proponuje si¢ kontynuacje dziatan wskazanych w niniejszym programie

w perspektywie do 5 lat (rozdzial 13). Realizacja dzialan inwestycyjnych o znaczeniu ogdlnokrajowym wptynie
na zmiang stanu §rodowiska akustycznego wokot Lotniska Chopina, na obecnym etapie nie ma mozliwosci
dokonania jego oceny i tym samym wskazania konkretnych §rodkéw minimalizujacych oddziatywanie hatasu
lotniczego na srodowisko.

Po przejeciu ruchu lotniczego przez CPK, przy docelowo planowanym znacznie wigkszym natezeniu ruchu
niz to ma miejsce na Lotnisku Chopina, konieczne bedzie tam wdrozenie wielu zaawansowanych metod
zarzadzania srodowiskiem akustycznym. Z tego powodu, wskazane w tym Programie dziatania, szczegdlnie
Dziatanie 4 nalezy traktowac¢ jako gromadzenie wiedzy i do§wiadczenia na potrzeby zarzadzania hatasem
wokot CPK. Dlatego dziatanie to powinno by¢ realizowane na Lotnisku Chopina przy udziale przedstawicieli
CPK.

Bez istotnej zmiany zasad funkcjonowania lotniska Warszawa-Babice, przez co rozumie si¢ porownywalng
ze stanem aktualnym liczb¢ operacji lotniczych i flote eksploatowanych statkow powietrznych, w strategii



dlugofalowej beda wymagane takie same dziatania jak wskazano dla okresu 5 lat od roku uchwalenia
Programu.

Dlatego nie definiuje si¢ wzgledem lotniska Warszawa-Babice dodatkowych wymagan dla strategii
dtugofalowe;.

16 Strategia dlugofalowa — identyfikacja obszaréw, ktére powinny zosta¢ wyznaczone jako obszary
ciche

W ramach POH Mazovia zidentyfikowano obszary, ktore spetniajg kryteria obszaréw cichych. Obszary te
przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 29).

Legenda f :
E Granice miasta : r

% Potencjalne obszary
4 ciche
Obszary spetniajace
kryteria obszarow
cichych

Zrédio podkiadu: © autorzy OpenStreetMap

Rysunek 29. Lokalizacja obszaréw, ktore spetniajg kryteria obszarow cichych, wyznaczonych w oparciu
o SMH Warszawa 2022 [zrédlo: opracowanie wiasne]

17 Harmonogram realizacji dzialan wskazanych w POH Mazovia m. st. Warszawa

Kolejnos¢ realizacji dziatan ustalona zostata oddzielnie dla kazdego Zrodta hatasu. Podstawa do ustalenia jej

byta warto$¢ wskaznika NFAl na analizowanych terenach jednostkowych. W pierwszej kolejnosci wskazano

do realizacji dziatania, ktore wptyng na poprawe klimatu akustycznego na terenach jednostkowych

0 najwyzszej wartosci wskaznika NSaL.

Tabela 51. Harmonogram podjecia dzialan wskazanych w POH Mazovia m. Warszawa — hatas drogowy
[Zzrédio: opracowanie wiasne]

Podmiot
Dzialania odpowiedzialny
za realizacje

KOD
W opracowaniu

Promocja zréwnowazonej mobilno$ci w celu zmiany
zachowan transportowych na zgodne z koncepcja

zrownowazonej mobilnosci;

1. | HD27 e . . Miasto st. Warszawa
rozbudowa sieci metra wraz z przebudowg i modernizacja

istniejgcej infrastruktury metra;

zakup taboru metra;




KOD
W opracowaniu

Dzialania

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje

tworzenie zintegrowanej sieci buspasow;
budowa parkingdéw przesiadkowych typu Park& Ride;
modernizacja w¢zlow przesiadkowych;

wymiana taboru autobusowego wraz z budowsa
infrastruktury dla ekologicznych autobusow;

rozwoj tras rowerowych;

rozwoj cyfrowego wsparcia transportu (nowe aplikacje

1 systemy informatyczne);

przygotowanie nowych opracowan dotyczacych polityki
mobilnosciowe;;

wprowadzenie stref czystego transportu;

wprowadzenie stref tempo 30;

wprowadzenie powierzchni objetych strefa platnego
parkowania niestrzezonego.

Obwodnica §rodmiejska - od ronda Wiatraczna do ronda Stoteczny Zarzad
2. | HD09 : .
Zaba Rozbudowy Miasta
3 HDO3 Druga linia metra — odcinek zachodni (Bemowo) wraz Zarzad Transportu
’ z zapleczem technicznym STP Karolin Miejskiego
. . . . Tramwaje
4 | HDO2 Budowg tra;y tramwajowej do Wilanowa odc. wzdtuz Warszawskie Sp.
Rakowieckiej
Z0.0.
al. Niepodlegtosci od ul. Domaniewska do ul. Batorego, .
. L . . Zarzad Drog
5. | HD21 sterowanie sygnalizacja §wietlna, dziatania w celu L
. . . . . Miegjskich
egzekwowania ograniczenia dopuszczalnej predkosci
ul. Putawska od ul. Warynskiego do 270 m na pétnoc
od skrzyzowania ul. Putawska z al. Wilanowska, wymiana .
. . L, . e Zarzad Drog
6. | HD20 nawierzchni na ,,cichg”, sterowanie sygnalizacja swietlna, L
S . : . . | Miejskich
dziatania w celu egzekwowania ograniczenia dopuszczalne;j
predkosci
ul. Czerniakowska od al. Witosa do 50 m na pdtnoc Zarzad Dré
7. | HD22 od skrzyzowania z ul. Generata Mariusza Zaruskiego, fzad LTog
. . . c 1 Migjskich
wymiana nawierzchni na ,,cichg
ul. Kochanowskiego od ul. Powstancow Slaskich Zarzad Dr6
8. | HD30 do ul. Literacka Wymiana nawierzchni na ,,cichg” 17ac Lrog
; Miejskich
lub przebudowa ulicy
ul. Bonifacego od al. Sikorskiego do ul. Powsinska, Zarzad M@ skich
9. | HD25 . Inwestycji
zastosowanie ekranu akustycznego
Drogowych
ul. Sobieskiego od ul. Spacerowej do ul. Beethovena Zarzad Drog
10. | HD15 . . . o L
Wymiana nawierzchni na ,,cichg Miejskich
al. Stanow Zjednoczonych od Ronda Wiatraczna do ok. Stoleczny Zarzad
11. | HD14 250 m za skrzyzowaniem z ul. Ostrobramska Wymiana Y 4
Rozbudowy Miasta

nawierzchni na ,,cichg”




KOD
W opracowaniu

Dzialania

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje

Budowa ekranow akustycznych w ciagu al. Stanow

12. | HDO7 Zjednoczonych wraz z modernizacja wiaduktu Stoleczny Zarz?!d
Rozbudowy Miasta
nad ul. Paryska
13. | HD19 ul. Lecha Kaczynskiego od Al. Ujazdowskie do ul. Polna Zarzad Drog
’ Zastosowanie ekranu akustycznego (tunel) Migjskich
Tramwaje
14. | HDO1 Budowa trasy tramwajowej ul. Kasprzaka Warszawskie Sp.
Z0.0.
al. Sikorskiego od al. Wilanowska do 315 m na pdinoc Zarzad Dré
15. | HD29 od skrzyzowania z ul. Pory Wymiana nawierzchni fzad LTog
o h Migjskich
na ,,cichg” lub przebudowa ulicy
ul. Putawska od al. Wilanowska do ul. Gintrowskiego Zarzad Drog
16. | HD16 . . . - L
Wymiana nawierzchni na ,,cichg Miejskich
. Stoteczny Zarzad
17. | HD10 Grzybowska - budowa ulicy Rozbudowy Miasta
ul. Wawelska II od ul. Grojecka do ul. Zwirki i Wigury
18. | HD28 Dziatania w celu egzekwowania ograniczenia Miasto st. Warszawa
dopuszczalnej predkosci
ul. Reymonta od ul. Zeromskiego do ul. Schroegera
19. | HD17 Dziatania w celu egzekwowania ograniczenia Miasto st. Warszawa
dopuszczalnej predkosci
ul. Dolna od ul. Ludowa do ul. Piaseczynska, wymiana Zarzad Drog
20. | HD24 . . S L
nawierzchni na ,,cichg Miegjskich
1. | D26 ul. Kopinska od ul. Biatobrzeska do ul. Gréjecka, wymiana | Zarzad Drog
’ nawierzchni na ,,cichg” lub przebudowa ulicy Migjskich
ul. Grzy.rnaiy-Sokoiowskl.ego od ul'. Szczgshwwka . Zarzad Drog
22. | HD23 do ul. Bialobrzeska, wymiana nawierzchni na ,,cichg L
. Miegjskich
lub przebudowa ulicy
. .. Stoteczny Zarzad
23. | HD04 Rozbudowa ul. Biatoteckiej Rozbudowy Miasta
.. . Stoteczny Zarzad
24. | HDO06 Rozbudowa ul. Bartyckiej na odc. ul. Czerniakowska )
Rozbudowy Miasta
25 | HD12 Rozbudowa ciggu ulic Kotacinskiej i Szynowej w ramach Stoteczny Zarzad
' zadania Poprawa uktadu drogowego w dzielnicy Biatolgka | Rozbudowy Miasta
. . . . | Stoteczny Zarzad
26. | HD11 Trasa Lazienkowska - rozbudowa wiaduktow przy Agrykoli Rozbudowy Miasta
ul. Zakopianska* od ul. Zwyciezcoéw do ul. Genewska Zarzad Drog
27. | HD18 . . . S L
Wymiana nawierzchni na ,,cichg Miejskich
. Stoteczny Zarzad
28. | HDOS Rozbudowa ul. Katy Grodziskie Rozbudowy Miasta
Przebudowa ul. Modlinskiej na odcinku od ul. Przasnej Stoleczny Zarzad
29. | HD13 do ul. Kasztanowej w ramach zadania Poprawa uktadu y 4
Rozbudowy Miasta

drogowego w dzielnicy Bialolgka




KOD
W opracowaniu

Dzialania

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje

30.

HDO08

Budowa wiaduktu drogowego w ciggu ul. Chelmzynskiej
nad linig kolejowa

Stoteczny Zarzad
Rozbudowy Miasta

W ponizszej tabeli (Tabela 52) przedstawiono harmonogram realizacji dzialan, w zakresie ograniczania hatasu
drogowego, wskazanych w ramach strategii dtugofalowe;.

Tabela 52. Harmonogram realizacji dziatan wskazanych w POH, planowanych do podjecia w ramach strategii
dlugofalowej — hatas drogowy [Zrodto: opracowanie wtasne]

Podmiot
Lp. KOD .| Dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu N
za realizacje
Budowa drogi S7 Plofsk — Warszawa, odcinek Czosndéw — .
1. | HD31 Warszawa, odc. Kietpin — trasa AK GDDKIA
) HD34 ul. Obozowa od ul. Ciotka do al. Prymasa Tysiaclecia - Zarzad Drog
’ Wymiana nawierzchni na ,,cichg” Migjskich
ul. Modlinska od 350 m na potudniowy wschod Zarzad Dr6
3. | HD40 od skrzyzowania z ul. Kowalczyka do 600 m do skrzyzowania Mie'zkich &
z ul. Aluzyjna - Wymiana nawierzchni na ,,cichg” !
ul. Modlinska od 350 m na potudniowy wschod Zarzad Miejskich
4. | HD41 od skrzyzowania z ul. Kowalczyka do 600 m do skrzyzowania | Inwestycji
z ul. Aluzyjna - Zastosowanie ekranu akustycznego Drogowych
5 HD38 ul. Raszynska od ul. Dantyszka do ul. Daleka - Wymiana Zarzad Drog
’ nawierzchni na ,,cichg” Migjskich
ul. Komitetu Obrony Robotnikéw od ul. Zwirki i Wigury
6 HD35 do 570 m na péinocny zachod od skrzyzowania z ul. Zwirki Miasto st.
’ 1 Wigury - Dziatania w celu egzekwowania ograniczenia Warszawa
dopuszczalnej predkosci
ul. Starzyfiskiego od rondo Starzynskiego do rondo Zaba - Miasto st
7. HD39 Dziatania w celu egzekwowania ograniczenia dopuszczalnej Warszaw.a
predkosci
2 HD37 ul. Arkuszowa od ul. Estrady do ul. Chabrowa - Wymiana Zarzad Drog
' nawierzchni na ,,cichg” Miejskich
ul. Pulawska od ul. Wedrowcow do 560 m na poludnie Zarzad Dré
9. | HD33 od skrzyzowania z ul. Cymbalistow - Wymiana nawierzchni 17ac Lrog
na ,cicha” Migjskich
10. | HD32 ul. Estrady od ul. Arkuszowa do ul. Dziekanowska - Dziatania | Miasto st.
’ w celu egzekwowania ograniczenia dopuszczalnej predkosci Warszawa
ul. Szpotanskiego od ul. VIII Poprzecznej do ul. Rzezbiarskiej .
. . . ) . : Miasto st.
11. | HD43 - Dziatania w celu egzekwowania ograniczenia dopuszczalnej Warszawa
predkosci
ul. Trakt Lubelski od ul. Borowiecka do ul. Wat Miasto st
12. | HD42 Miedzeszynski - Dziatania w celu egzekwowania ograniczenia )
. L . Warszawa
dopuszczalnej predkosci




Podmiot

Wymiana nawierzchni na ,,cichg”

Lp. KOD .| Dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu RO
za realizacje¢
ul. Putawska, 165 m na potudnie od skrzyzowania Zarzad Dré
13. | HD36 z ul. Plaskowickiej do skrzyzowania z ul. Wedrowcow - Miejzkich &

W ponizszej tabeli (Tabela 53) przedstawiono harmonogram realizacji dzialan wskazanych w POH w zakresie
ograniczania halasu tramwajowego.

Tabela 53. Harmonogram realizacji dziatan wskazanych w POH — hatas tramwajowy [zrédto: opracowanie
wlasne]

Lp.

KOD
W opracowaniu

Dzialania

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje

biezace dziatania utrzymaniowe zapewniajace dobry stan
techniczny torowisk tramwajowych;

— Rondo Wiatraczna

biezace dziatania utrzymaniowe zapewniajace dobry stan Tramwaje .
1. | HT02 . . Warszawskie Sp.
techniczny taboru tramwajowego; 70.0
zapewnienie efektywnego uprzywilejowywania tramwajow o
w ruchu.
Przebudowa pl. Narutowicza oraz wezta rozjazdowego Stoteczny Zarzad
2. | HTO03 Groéjecka -Banacha - ul. Grdjecka od ul. Banacha Rozbudowy
do al. Jerozolimskich Miasta
. Tramwaje
3 | HTO1 Remont torowiska al. Waszyngtona odc. Rondo Waszyngtona Warszawskie Sp.

Z 0.0.

W ponizszej tabeli (Tabela 54) przedstawiono harmonogram realizacji dzialan, w zakresie ograniczania hatasu
drogowego, wskazanych w ramach strategii dtugofalowe;.

Tabela 54. Harmonogram realizacji dziatah wskazanych w POH, planowanych do podj¢cia w ramach strategii
dtugofalowej — hatas tramwajowy [Zrédto: opracowanie wlasne]

Podmiot
KOD . . s oo
Lp. .| Dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu N
za realizacje
Odcinek od Ronda Zgrupowania AK ,,Radostaw” Tramwaje )
1. HTO04 ) . Warszawskie
do ul. Andersa - Przebudowa trasy tramwajowej .
Spotka z o.0.

Harmonogram realizacji dziatan w zakresie hatasu kolejowego, okreslony w oparciu o ich efektywnos¢
(wskaznik HA), przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabela 55).

Tabela 55. Harmonogram realizacji dziatan wskazanych w POH — hatas kolejowy [zrodto: opracowanie wlasne]

Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia

KOD . . Podml?t .
Lp. . Dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu o
za realizacje
1. |aK20 Przebudowa linii §rednicowej w Warszawie na odcinku PKP PLK




KOD

Podmiot

kolejowego CPK

Lp. . |Dzialania odpowiedzialny
W opracowaniu o
za realizacje¢

Obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy;
modernizacj¢ eksploatowanego taboru towarowego;

2 |HKoa szlifowanie szyn wedlug planow zarzadzajgcego; Przewoznicy, PKP
okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni szynowej PLK, UM Warszawa
1 utrzymanie jej we wlasciwej kondycji;
wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace ochrone
przed hatasem.
Przebudowa linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa

3. |HKIB Wschodnia Osobowa — Otwock PKP PLK
Dobudowa czwartego toru na odcinku Warszawa Wawer —

4. |HK23 Otwock” — przy linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia PKP PLK
Osobowa — Dorohusk od km 11+172 do km 26+050

5. K19 Prze‘pudowa linii kolejowej nr 3 Warszawa — Granica LSC PKP PLK
Lowicz

6. |HK21 Przebudowg linii kolejowej nr 1 (w granicach powiatu PKP PLK
warszawskiego)

7 HK22 Przebudowg linii kolejowej nr 8 (do granicy powiatu PKP PLK
warszawskiego)
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia —

8. |HK17 CPK — L6dzZ Niciarniana bez odcinka w obrgbie Wezta CPK

Tabela 56. Harmonogram realizacji dziatan wskazanych w POH — hatas lotniczy [Zrédlo: opracowanie wlasne]

dzialanie 5 — 3 lata;
dziatanie 6 — jak Dziatanie 1;
dziatanie 7 — jak Dziatanie 1.

Lp. | Lotnisko Dzialania — czas na wdrozenie POdm“.)t .
odpowiedzialny
dzialania 1, 3, 4 — 3 lata;
dzialania 2 — 2 lata;
dziatanie 5 — 2 lata;

1. |Lotnisko Chopina fiz'ia1ani'e 6 — niezwlocznie po uchwaleniu Programu (dziatanie zarza{dzgjqcy '
juz realizowane); Lotniskiem Chopina
dziatanie 7 — 1,5 roku;
dziatanie 8 - niezwlocznie po uchwaleniu Programu (dziatanie
juz realizowane).
dziatanie 1 — 3 lata;
dzialanie 2 — 2 lata;
dziatanie 3 — jak Dziatanie 2; ;

Warszawa- . . ! Zarzg(dzg Jacy

2. . dzialanie 4 — 1 rok; Lotniskiem

Babice

Warszawa-Balice
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W tabeli ponizej (Tabela 57) zestawiono szacowane koszty realizacji zadan o charakterze inwestycyjnym,
zaplanowanych w rozdziale 6. W przypadku dziatan o charakterze organizacyjnym, ujetych we wskazanym
rozdziale, oszacowanie kosztow ich wdrozenia na tym etapie nie jest mozliwe.

Tabela 57. Koszty dziatan z zakresu ograniczania hatasu drogowego na terenie miasta Warszawy planowane
do realizacji w latach 2024-2029 [zr6dto: opracowanie wilasne]

zadania Poprawa uktadu drogowego
w dzielnicy Biatot¢ka

Lp. KOD .| Dzialania Koszty [PLN] Zrodlo .
W opracowaniu finansowania
Srodki wlasne,
1. | HDO1 Budowa trasy tramwajowej ul. Kasprzaka 231 000 000 srodki krajowe,
fundusze
europejskie
Srodki wlasne,
> | upo2 Budovs{a trasy t-ram\.}vaig owej do Wilanowa odc. 71 500 000 srodki krajowe,
wzdhiz Rakowieckiej fundusze
europejskie
Druga linia metra — odcinek zachodni ?rr(())((illlzil k“r]ie'lcs)r\fe’
3. | HDO3 (Bemowo) wraz z zapleczem technicznym 1 623 000 000 JOWe,
) fundusze
STP Karolin g
europejskie
4. | HDO4 Rozbudowa ul. Bialolgckicj b.d, | Srodk whasne,
srodki krajowe,
5. | HDO5 Rozbudowa ul. Katy Grodziskie bd, | Srodki whasne,
srodki krajowe,
Rozbudowa ul. Bartyckiej na odc. Srodki wtasne,
6. | HDO6 ul. Czerniakowska b.d. srodki krajowe,
Budowa ekrandéw akustycznych w ciagu . .
7. | HDO7 al. Stanéw Zjednoczonych wraz 12 576 800 ?rrggll;l kvﬁaf)rvlvee
z modernizacjg wiaduktu nad ul. Paryska Jowe,
2 HDOR Budowa wiaduktu drogowego w ciagu bd Srodki wiasne,
’ ul. Chelmzynskiej nad linig kolejowa o srodki krajowe,
Srodki wihasne,
Obwodnica srédmiejska - od ronda srodki krajowe,
9. | HDO Wiatraczna do ronda Zaba b.d. fundusze
europejskie
10. | HD10 Grzybowska - budowa ulicy b.d. erdk.l wle}sne,
srodki krajowe
11. | uD11 Trasa Lamenlfowska - rozbudowa wiaduktow 27 500 000 Srodk.l w}e-lsne,
przy Agrykoli srodki krajowe
Rozbudowg ciggu ulic Kolaglnsklej Srodki wiasne,
12. | HDI12 i Szynowej w ramach zadania Poprawa b.d. érodki kraiowe
uktadu drogowego w dzielnicy Bialotgka J
Przebudowa ul. Modlinskiej na odcinku )
13. | HD13 od ul. Przasnej do ul. Kasztanowej w ramach b.d. Srodki wlasne,

srodki krajowe




KOD

Zrédlo

Lp. . | Dzialania Koszty [PLN] .
W opracowaniu finansowania
al. Stanow Zjednoczonych od Ronda
Wiatraczna do ok. 250 m za skrzyzowaniem Srodki wiasne,

14. | HD14 z ul. Ostrobramska Wymiana nawierzchni 30000 000 srodki krajowe
na ,,cichg”
ul. Sobieskiego od ul. Spacerowej Srodki whasne

15. | HDI15 do ul. Beethovena Wymiana nawierzchni 3160 000 , L

s srodki krajowe
na ,,cichg
ul. Putawska od al. Wilanowska Srodki whasne
16. | HD16 do ul. Gintrowskiego Wymiana nawierzchni 3260 000 , LD
1 srodki krajowe
na ,,cichg
ul. Reymonta od ul. Zeromskiego
do ul. Schroegera Dziatania w celu . .

17. | HD17 : . . . b.d. Srodki wlasne,
egzekwowania ograniczenia dopuszczalnej
predkosci
ul. Zakopianska* od ul. Zwyciezcow . .

18. | HD18 do ul. Genewska Wymiana nawierzehni 280000 | Srodki whasne,

L, srodki krajowe
na ,,cichg
ul. Lecha Kaczynskiego od Al. Ujazdowskie Srodki whasne
19. | HD19 do ul. Polna Zastosowanie ekranu 23 000 000 . L
srodki krajowe
akustycznego (tunel)
ul. Putawska od ul. Warynskiego do 270 m
na potnoc od skrzyzowania ul. Putawska

20 | HD20 z al. Wll:a,flowska, wymiana n2.1w1e?rz<’:h1.n 7030 000 Srodlq w12.1sne,
na ,,cichg”, sterowanie sygnalizacja $wietlna, srodki krajowe
dzialania w celu egzekwowania ograniczenia
dopuszczalnej predkosci
al. Niepodleglosci od ul. Domaniewska

21. | HD21 do ul. Batorego, sterowanie sygnalizacja 4620000 | Srodki wiasne,
$wietlng, dzialania w celu egzekwowania
ograniczenia dopuszczalnej predkosci
ul. Czerniakowska od al. Witosa do 50 m )

2. | D2 na ppinoc od skr;yzowama'z ul. Geqera%a . 5000 000 srodk.l Wla}sne,
Mariusza Zaruskiego, wymiana nawierzchni srodki krajowe
na ,,cichg”
ul. Grzymaty-Sokotowskiego )

23 | HD23 od ulz Szczc—;sh.wwka QO ul. Bla%i),brzeska, 590 000 srodk} wle}sne,
wymiana nawierzchni na ,,cichg srodki krajowe
lub przebudowa ulicy

24 | HD24 ul. DQIna od u.l. Ludoyva do }11. I?’laseczynska, 460 000 srodk} wie}sne,
wymiana nawierzchni na ,,cichg srodki krajowe
ul. Bonifacego od al. Sikorskiego Srodki whasne

25. | HD25 do ul. Powsinska, zastosowanie ekranu 3 800 000 , LD

srodki krajowe
akustycznego
ul. Kopinska od ul. Bialobrzeska Srodki whasne
26. | HD26 do ul. Gréjecka, wymiana nawierzchni 654 000 ’

na ,,cichg” lub przebudowa ulicy

srodki krajowe




Lp.

KOD
W opracowaniu

Dzialania

Koszty [PLN]

Zrodlo
finansowania

27.

HD27

Dziatania migkkie:

promocja zrownowazonej mobilnosci w celu
zmiany zachowan transportowych na zgodne
z koncepcja zréwnowazonej mobilnosci;

rozbudowa sieci metra wraz z przebudowa
i modernizacjg istniejgcej infrastruktury
metra,;

zakup taboru metra;

tworzenie zintegrowanej sieci buspasow;

budowa parkingdéw przesiadkowych typu
Park& Ride;

modernizacja weztow przesiadkowych;

wymiana taboru autobusowego wraz
z budowg infrastruktury dla ekologicznych
autobusow;

rozwdj tras rowerowych;

rozwoj cyfrowego wsparcia transportu (nowe
aplikacje i systemy informatyczne);
przygotowanie nowych opracowan
dotyczacych polityki mobilno$ciowe;j;
wprowadzenie stref czystego transportu;
wprowadzenie stref tempo 30;

wprowadzenie powierzchni objetych strefa
ptatnego parkowania niestrzezonego.

Brak
mozliwos$ci
okreslenia
srodkow

Srodki wlasne,
srodki krajowe,
fundusze
europejskie

28.

HD28

ul. Wawelska od ul. Grojecka do ul. Zwirki
i Wigury Dziatania w celu egzekwowania
ograniczenia dopuszczalnej predkosci

b.d.

Srodki wlasne,

29.

HD29

al. Sikorskiego od al. Wilanowska do 315 m
na potnoc od skrzyzowania z ul. Pory
Wymiana nawierzchni na ,,cichg”

lub przebudowa ulicy

2670 000

Srodki wlasne,
srodki krajowe

30.

HD30

ul. Kochanowskiego od ul. Powstancow
Slaskich do ul. Literacka Wymiana
nawierzchni na ,,cichg” lub przebudowa ulicy

800 000

Srodki wihasne,
srodki krajowe

W tabelach ponizej (Tabela 58, Tabela 59) zestawiono szacowane koszty realizacji zadan o charakterze
inwestycyjnym, zaplanowanych w rozdziale 6. W przypadku dziatan o charakterze organizacyjnym, ujetych
we wskazanym rozdziale, oszacowanie kosztow ich wdrozenia na tym etapie nie jest mozliwe.




Tabela 58. Koszty dziatan z zakresu ograniczania hatasu szynowego tramwajowego planowane do podjecia
w latach 2024-2029 [Zrédio: opracowanie wlasne]

Lp.

KOD
W opracowaniu

Dzialania

Koszty [PLN]

Zrodlo
finansowania

HTO1

Remont torowiska al. Waszyngtona odc.
Rondo Waszyngtona — Rondo Wiatraczna

165 872 900

Srodki wiasne,
srodki krajowe

HTO02

Biezace dziatania utrzymaniowe
zapewniajace dobry stan techniczny
torowisk tramwajowych;

biezace dziatania utrzymaniowe
zapewniajace dobry stan techniczny taboru
tramwajowego;

zapewnienie efektywnego
uprzywilejowywania tramwajow w ruchu

brak danych

Srodki wiasne,
srodki krajowe

HTO03

Przebudowa pl. Narutowicza oraz wezta
rozjazdowego Grojecka -Banacha -

ul. Grojecka od ul. Banacha

do al. Jerozolimskich

25000 000

Srodki wiasne,
srodki krajowe

Tabela 59. Koszty dziatan z zakresu ograniczania hatasu szynowego kolejowego planowane do podjecia
w latach 2024-2029 [Zrédio: opracowanie wlasne]

okresowa kontrola stanu technicznego nawierzchni szynowe;j
1 utrzymanie jej we wtasciwej kondycji;

wlasciwe planowanie przestrzenne, uwzgledniajace ochrong

przed hatasem.

Lp. | Nazwa dzialania Koszty [PLN] %rodlo .
inansowania

Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia —

1. | CPK - L06dz Niciarniana bez odcinka w obrgbie Wezla brak danych | brak danych
kolejowego CPK
Przebudowa linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa .4

2 Wschodnia Osobowa — Otwock 422355460 | POLS

3. Przel?udowa linii kolejowej nr 3 Warszawa — Granica LSC 5500000 | brak danych
Lowicz
Przebudowa linii §rednicowej w Warszawie na odcinku

4. Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia brak danych | brak danych

5 Przebudowg linii kolejowej nr 1 (granica powiatu 30000000 | KPK
warszawskiego)

6. Przebudowg linii kolejowej nr 8 (do granicy powiatu brak danych | brak danych
warszawskiego)
Dobudowa czwartego toru na odcinku Warszawa Wawer —

7. Otwock” — przy linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia 1427700 000 | brak danych
Osobowa — Dorohusk od km 11+172 do km 26+050
obnizenie poziomu emisji poprzez:
wymiang taboru kolejowego na nowoczesniejszy;
modernizacje eksploatowanego taboru towarowego

8 szlifowanie szyn wedtug planéw zarzadzajacego; brak danych | brak danych




Dziatania wskazane w Programie w odniesieniu do lotnisk dotycza przede wszystkim ograniczen
organizacyjnych i operacyjnych, ktére przektadaja sie na liczbe wykonywanych operacji lotniczych. To z kolei
przektada sie na bezposredni koszt realizacji dziatan zmierzajacych do obnizenia poziomu hatasu lotniczego,
ktory jest proporcjonalny do zmniejszonej liczby tych operacji i optat lotniczych za pojedyncza operacje. Koszt
ten moze by¢ oszacowany przez zarzadzajacego lotniskiem po kolejnych latach realizacji Programu. Koszty
posrednie, zwigzane z konkurencyjnoscia lotniska, rozwojem gospodarczym regionu, itd., sg trudne

do oszacowania tylko na bazie Programu.

W chwili obecnej, brak jest w kraju jednolitych wskaznikdéw stuzacych do dokonania obiektywnej oceny
efektywnosci kosztowej 1 oceny relacji kosztow do korzysci.

Jedynymi wskaznikami sa oszacowane w POH wartosci poszczegolnych wskaznikow zdrowotnych 1 wartosci
tych wskaznikow przyjeto do oceny efektow dziatan.

W odniesieniu do oceny efektywnosci kosztowej niejednokrotnie brak jest mozliwos$ci okreslenia

dla poszczegodlnych dziatan rzeczywistych kosztéw poniesionych w zwigzku z ochrong przed hatasem.
Najczesciej podawany jest bowiem koszt catkowity danego przedsiewzigcia, niekoniecznie zwigzany jedynie
z ochrong przed hatasem. W przypadku inwestycji drogowych czy tez kolejowych, wiarygodnie mozna
oszacowac jedynie koszty zwigzane z konkretnymi dziataniami zwigzanymi z rozwigzaniami
przeciwhatasowymi takimi jak np. budowa ekranu akustycznego czy tez zastosowanie cichej nawierzchni.

Niejednokrotnie cze$¢ dziatan jest wykonywana w zwigzku z realizowaniem innych celéw srodowiskowych
takich jak np. ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza. Ocena rozwigzan dtugofalowych z punktu widzenia
ochrony przed hatasem takich jak np. rozwoj elektromobilnosci, bedzie mozliwa dopiero po uptywie dluzszego
okresu. Reasumujac, nalezy przyjac, ze przypisane w POH zadania sg najlepiej dobrane pod katem korzysci,
mozliwosci oraz efektywnosci, wpisujac sie w polityke ekologiczng Panstwa i zapewniajac mozliwie najlepsze
rozwigzania sposrod obecnie dostepnych.

Dhugoterminowa ekspozycja na hatas jakiej doswiadczaja mieszkancy terenéw wokoét lotnisk wywotuje
szkodliwe skutki, wérod ktorych Miedzynarodowa Organizacja Zdrowia (WHO) wymienia przede wszystkim
te zwigzane z:

o ucigzliwoscig hatasu (dyskomfort, dekoncentracja, rozdraznienie, zakldcenia snu, itd.);

o efektami zdrowotnymi (nadcis$nienie, niedokrwienna choroba serca, udary).

Zjawiska te w odniesieniu do duzej liczby 0so6b eksponowanych na hatas przekladajg si¢ na znaczne koszty
spoteczne (ponoszone przez spoleczenstwo, obcigzajace budzet panstwa) zwigzane m.in. z leczeniem

czy spadkiem produktywnosci populacji. Im wigkszy hatas i/lub wigksza liczba 0s6b eksponowanych tym
wiegksze sg koszty ponoszone przez spoteczenstwo. Redukcja hatasu, ktorej wdrozenie wymaga naktadow
finansowych i obcigza zarzadzajacego lotniskami, przyniesie zatem redukcje¢ kosztow ponoszonych

przez spoleczenstwo.

W powyzszym kontekscie analizg kosztow i korzysci w odniesieniu do hatasu lotniczego mozna oprze¢

na podejsciu zaprezentowanym w raporcie wydanym przez Komisje¢ Europejska pt.: ,,Handbook on the external
costs of transport, Version 2019 — 1.1” [Publications Office of the European Union, May 2019], ktore zostato
zaktualizowane w odniesieniu do hatasu lotniczego w opublikowanym w 2023 roku dokumencie organizacji
EUROCONTROL pn. “EUROCONTROL Standard Inputs for Economic Analyses”. W dokumencie tym
podano rekomendowane wartosci kosztow hatasu w odniesieniu do jednej osoby na rok, uwzgledniajac dwa
wyzej opisane sktadniki, tj. skutki ucigzliwosci hatasu oraz efekty zdrowotne ekspozycji na hatas.

Wedlug SMH Warszawa 2022 oraz SMH Lotnisko Chopina, w skali miasta Warszawa w zasi¢gu hatasu
lotniczego wyrazonego poziomem LDWN powyzej 55 dB znajduje si¢ aktualnie ok. 20 500 osob

(w zaokragleniu do 100 os6b), z tego 94,8% w przedziale poziomow 55 — 60 dB. Po osiagnieciu zaktadanego
w tym Programie celu srodowiskowego redukcji hatasu o 1 dB liczba 0s6b w zasiggu hatasu powyzej 55 dB
zmnigjszy si¢ do ok. 16 300 0sob, czyli o ok. 4 200 0s6b. Biorgc pod uwage liczbe 0s6b w kolejnych



przedziatach poziomow i koszty spoteczne podane w ww. opracowaniach (po przeliczeniu na ztote wedtug
kursu orientacyjnego 1 € = 4,50 z}) otrzymujemy, ze koszt sSrodowiskowy hatasu lotniczego wynosi rocznie ok.:

e 8150000 zt - w stanie aktualnym;
e 6500 000 zt - po realizacji Programu.

Z powyzszego wynika, ze zysk srodowiskowy z realizacji Programu w odniesieniu do hatasu lotniczego
na terenie miasta Warszawa wynosi 1 650 000 zt na rok.



