Zatacznik nr 7 do uchwaty nr...
Sejmiku Wojewoddztwa

Mazowieckiego z dnia....

- Informacje dotyczgce terenéw polozonych poza granicami miast powyzej 100 tysiecy mieszkancow, tj.
obszaru Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektow, ktorych eksploatacja
moze powodowac negatywne oddzialywanie akustyczne -

1  Opis obszaru objetego zakresem Programu ochrony srodowiska

1.1 Identyfikacja obszaru i liczba mieszkancow

Podstawa analiz dla terendw potozonych poza granicami miast powyzej 100 tysiecy mieszkancow, objetych
oddzialywaniem Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie jest ,,Strategiczna mapa hatasu dla lotniska
Chopina w Warszawie” (dalej SMH Lotniska Chopina 2022) [Wykonawca: Svantek Sp. z 0.0.]. Oddzialywanie
akustyczne Lotniska Chopina poza obszarem miasta Warszawy obejmuje powiaty pruszkowski oraz
piaseczynski (Rysunek 1). W ponizszej tabeli (Tabela 1) zestawiono podstawowe dane statystyczne dotyczace
powiatow objetych SMH Lotniska Chopina 2022 i niniejszym Programem.

Oddziatywanie akustyczne Lotniska Chopina w granicach Warszawy zostalo oméwione w zalgczniku 4
do Uchwaty.

Tabela 1. Obszar i ludno$¢ powiatéw piaseczynskiego i pruszkowskiego objetych zakresem SMH Lotniska
Chopina 2022 oraz POH Mazovia [zrodto: Gtowny Urzad Statystyczny, stan na 31.12.2020 r.]

Lp. | Powiat Powierzchnia [km?] Liczba ludno$ci

1. |Piaseczynski 621,00 193 248

2. | Pruszkowski 246,30 167 526
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Rysunek 1. Zakres térytorialny oddzialywania hatasu lotniczego wyznaczony w SMH Lotniska Chopina 2022
objety POH Mazovia [zrédto: opracowanie wlasne]

Na potrzeby SMH Lotniska Chopina 2022 opracowano klasyfikacj¢ akustyczng terenéw w obszarze
potencjalnego oddzialywania hatasu lotniczego. Na podstawie tej klasyfikacji sporzadzono mapg terendw
objetych ochrong akustyczna, z przypisang dopuszczalng wartoscia dtugookresowych poziomow dzwieku
Lpwn 1 L. zalezng od sposobu zagospodarowania terenu. Dla Lotniska Chopina zostat uchwalony obszar
ograniczonego uzytkowania (opisany w punkcie 1.3 niniejszego opracowania). Taki obszar ustanawia si¢
wowczas, gdy z przegladu ekologicznego, z oceny oddziatywania na §rodowisko lub analizy porealizacyjnej
wynika, ze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie
mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu Iub innego obiektu. Oznacza to, ze
w granicach OOU moga wystepowac przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku takze

na terenach, do ktorych Zarzadzajacy lotniskiem nie posiada tytutu prawnego. Natomiast poza granicami OOU
na terenach chronionych akustycznie dopuszczalne normy hatasu muszg zosta¢ zachowane. Zgodnie z SMH
Lotniska Chopina 2022, zasieg oddziatywania hatasu lotniczego miesci si¢ w cato$ci w obszarze ograniczonego
uzytkowania.
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Rysunek 2. Tereny z zabudowg mieszkaniowg objgte oddzmlywamem akustycznym Lotniska Chopma
[Zzrédio: opracowanie wasne na podstawie SMH Lotnisko Chopina 2022]

1.2 Identyfikacja i charakterystyka Zrédel halasu

Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie wedtug klasyfikacji Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego ICAO ma klase techniczng 4E 1 jest najwigkszym portem lotniczym w Polsce, obstugujacym prawie
potowe ruchu pasazerskiego w kraju. W systemie Migedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych
IATA lotnisko posiada kod WAW, za$§ w systemie [CAO kod EPWA.

Lotnisko zajmuje powierzchni¢ okoto 680 ha. Lezy na wysoko$ci 110,3 m n.p.m. i jest potozone 8 kilometrow
od centrum Warszawy na terenie dzielnicy Wtochy. Jego potozenie okreslaja wspotrzedne geograficzne
skrzyzowania drog startowych:

e 52°09° 56,70 N;
e 20°58°01,64” E



Lotnisko sasiaduje: od pétocnego zachodu z al. Krakowska, od pétnocy z ul. Komitetu Obrony Robotnikow,
od wschodu z trasa ekspresowa NS (S79) i linig kolejowa Warszawa-Radom, a od potudnia i zachodu
z Potudniowa Obwodnicg Warszawy (fragment drogi S2) oraz ogroédkami dziatkowymi.

Port Lotniczy im. F Chopina w Warszawie jest zarzadzany przez przedsigbiorstwo panstwowe Polskie Porty
Lotnicze Spotka Akcyjna, zwany dalej PPL, ktory funkcjonuje na mocy ustawy z dnia 22 lipca 2022 r.
0 usprawnieniu procesu inwestycyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego (Dz.U. 2022 poz. 1846).

Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie jest lotniskiem uzytku publicznego, wykorzystywanym do lotow
handlowych i obstuguje pasazerska oraz towarowa komunikacje lotnicza kraju, a w szczegolnosci Aglomeracji
Warszawskiej 1 regionu mazowieckiego. Pelni takze role krajowego portu przesiadkowego (hub’u lotniczego).
Obecnie obstuguje regularny i nieregularny przewo6z lotniczy:

e Pasazerski, w tym czarterowy oraz General Aviation;
e Towarowy;

e Pocztowy.

Port ten wykorzystywany jest takze do obstugi lotow wykonywanych w zwigzku z prowadzeniem akcji
poszukiwawczo-ratowniczej, ratownictwa medycznego, pomocy w razie klgsk zywiotowych lub katastrof
przemystowych i komunikacyjnych oraz do obstugi transportu cztonkow najwyzszych wtadz panstwowych,
przyjmowania rzadowych delegacji zagranicznych i innych zadan zwigzanych z obsluga administracji
panstwowe;j.

Lotnisko stanowi baze dla Polskich Linii Lotniczych ,,LOT” S.A. i Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

Szczegotowe dane dotyczace operacji lotniczych, wykorzystywanych samolotoéw, rozktadow operacji na
trasach odlotowych i dolotowych zamieszczone zostaty w cze$ciach opisowych SMH, ktore sporzadzono
wg stanu na rok 2021. Na rysunku 3 przedstawiono gtowne trasy operacji lotniczych wykonywanych w 2021 r.
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Rysunek 3. Gloéwne trasy operacji lotniczych wg stanu na rok 2021 ujete w SMH 2022 dla lotnisk [zrodto:
opracowanie wlasne na podstawie SMH Lotniska Chopina 2022]

SMH sporzadzono dla danych z roku 2021. Liczba operacji lotniczych (OPS) w roku 2021, zostata
przedstawiona w tabeli 2. W catym roku 2021 na lotnisku miato miejsce 95 909 OPS, co daje $rednio 263
operacje na dobg.



Tabela 2. Catkowita roczna i §redniodobowa liczba operacji lotniczych na Lotnisku Chopina w roku 2021,

z podzialem na por¢ doby i rodzaj operacji [zrodto: SMH Lotniska Chopina 2022]

Lp. | Okres Rodzaj operacji | Dzien Wieczor Noc Doba

1. |Rok Ladowanie 30210 13 396 4349 47 955
2. |Rok Start 37123 6 528 4303 47 954
3. |Rok Razem 67 333 19 924 8 652 95909
4. |Srednia doba* | Ladowanie 83 37 12 131
5. | Srednia doba* | Start 102 18 12 131
6. |Srednia doba* | Razem 184 55 24 263

* w zaokragleniu do liczb catkowitych.

1.3

Identyfikacja i opis ograniczen zwiazanych z utworzonymi na tym obszarze obszarami

ograniczonego uzytkowania lub wyznaczonymi obszarami cichymi

W obszarze oddziatywania lotnisk objetych Programem nie ma ograniczen zwigzanych z utworzonymi:
strefami przemystowymi, obszarami cichymi, czy strefami ochronnymi ,,A” uzdrowisk.

Ze wzgledu na brak mozliwosci dotrzymania standardow jakosci srodowiska wokoét Lotniska Chopina
funkcjonuje obszar ograniczonego uzytkowania (OOU). Zostal on utworzony uchwata nr 76/11 Sejmiku
Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 20 czerwca 2011 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie (Dz. Urz. Woj. Maz. nr 128, poz.
4086), zmieniony Uchwata 153/11 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 24 pazdziernika 2011 roku
zmieniajacg uchwate w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego

im. Fryderyka Chopina w Warszawie (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2011 r. nr 206, poz. 6173). W obszarze
ograniczonego uzytkowania zostaty wyodrgbnione dwie gltéwne strefy: Z1 oraz Z2. Obszar objety OOU dla
Portu Lotniczego im. F ryderyka Chopina w Warszawie przedstawiono na rysunku 4.
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Rysunek 4. Obszar ograniczonego uzytkowania wokot Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie
[zrodto: POH Lotnisko Chopina 2020]

Zgodnie z § 4 pkt 1 ww. uchwaty w strefach:

e 71 granice zewngetrzng wyznacza izolinia miarodajnego poziomu dzwigku 55 dB w porze nocy,
a od wewnatrz granica lotnisk;

e 72 granice wyznacza od zewnatrz izolinia miarodajnego poziomu dzwigku 50 dB w porze nocy,
a od wewnatrz granica strefy Z1.

Zgodnie z § 5 ww. uchwaty w obszarze ograniczonego uzytkowania wprowadzono ograniczenia
W przeznaczeniu nowych terenow i sposobu korzystania z terenow w strefie Z1:

e Zakazuje si¢ przeznaczania terenéw pod zabudowe mieszkaniowg jedno- i wielorodzinna,
mieszkaniowo-ustugowa, zagrodowg, zamieszkania zbiorowego, zwigzang ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, szpitale i domy opieki spolecznej;

e Zakazuje si¢ lokalizowania budynkow o funkcji mieszkaniowej, mieszkaniowo- ustugowej,
zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domow opieki spotecznej oraz o funkcjach
zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

e Zakazuje si¢ zmiany funkcji budynkoéw istniejgcych na budynki o funkcji mieszkaniowej,
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej, zamieszkania zbiorowego, szpitali, domow opieki
spolecznej oraz o funkcjach zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

o w strefie Z2;

e Zakazuje si¢ przeznaczania terenow pod szpitale i domy opieki spotecznej oraz pod zabudowe
zwigzang ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

e Zakazuje si¢ lokalizowania budynkow o funkcji szpitali, doméw opieki spolecznej oraz o funkcjach
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;

e Zakazuje si¢ zmiany funkcji budynkow istniejacych na budynki o funkcjach zwigzanych ze stalym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali i domoéw opieki spoteczne;j.

2 Dane i wnioski wynikajace z SMH Lotniska Chopina 2022

»trategiczng mape hatasu dla lotniska Chopina w Warszawie 2022”, ktdra jest podstawa tej czesSci Programu,
sporzadzono w roku 2022 na podstawie danych za rok 2021. W roku 2021 obowigzywaty ograniczenia
spowodowane pandemia Covid-19, w tym ograniczenia ruchu lotniczego. Wptyng¢lo to istotnie na roczna liczbe
operacji lotniczych, ktora jest podstawowym czynnikiem determinujacym oddzialywanie akustyczne lotniska
wyrazone dlugookresowymi poziomami hatasu Lpyyy 1 Ly. Mniejsza liczbe operacji lotniczych w roku 2021
nalezy mie¢ na uwadze analizujgc wyniki oceny narazenia na halas lotniczy przedstawione w SMH.

Tereny, na ktore oddziatuje hatas lotniczy zostaty wyznaczone w SMH Lotniska Chopina 2022 i przedstawione
w postaci zasiggu oddziatywania wyrazonego przez izolinie dlugookresowych pozioméw dzwieku Lpyy 1 Ly,
o wartosciach odpowiednio 55 dB i 50 dB. Najwigkszy zasi¢eg ma izolinia Lpywy = 55 dB, ktoéra w zwiazku

z tym wyznacza zasi¢g oddziatywania hatasu lotniczego w roku 2021. Zostata ona pokazana na rysunku 5.
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Rysunek 5. Zasieg oddziatywania hatasu lotniczego Lotniska Chopina wg stanu na rok 2021 wyrazony przez
dtugookresowy poziomu dzwieku Lpywy = 55 dB ujety w SMH Lotniska Chopina 2022 [zrodto: opracowanie
wlasne]

Na podstawie obliczonych dtugookresowych poziomoéw dzwigku Lpwy i Ly oraz uwzgledniajac klasyfikacje
akustyczng terendw wyznacza si¢ przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwigku w §rodowisku
oraz - niezalezne od wartos$ci dopuszczalnych poziomoéw dzwigku - wskazniki obrazujgce skutki zdrowotne
dlugotrwatego oddziatywania hatasu, wyrazone przez:

e liczbe 0s6b narazonych na znaczna ucigzliwos¢ hatasu Ny, ;

e liczbe 0s6b narazonych na znaczne zaburzenia snu Nygp.

Na podstawie wynikow przedstawionych w SMH, ponizej przedstawiono wielko$¢ narazenia na hatas lotniczy
wyrazonag przez liczbe lokali mieszkalnych oraz szacunkowa liczbg 0s6b zamieszkujacych te lokale

(w zaokragleniu do najblizszych stu), a takze liczb¢ obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem
dzieci 1 mtodziezy, szpitali i domoéw pomocy spotecznej na terenach, na ktérych oddziatywanie hatasu
lotniczego jest wieksze niz Lpywy > 55 dB i Ly > 50 dB.

Nastepnie, w oparciu o te dane obliczono warto$ci wskaznikdéw stuzacych do oceny szkodliwych skutkow
hatasu $srodowisku, N4 i Ngsp, W podziale na powiaty (Tabela 3 - Tabela 4).

Tabela 3. Statystyki narazenia na hatas lotniczy wokoét Portu Lotniczego Warszawa im. Fryderyka Chopina —
powiat piaseczynski [zrodto: SMH Lotniska Chopina 2022]

Lp. | Powiat piaseczynski Poziom Lpyy > 55 dB Poziom Ly > 50 dB
1. Liczba lokali mieszkalnych 1255 0
2. Liczba mieszkancoéw 2 600 0

Tabela 4. Statystyki narazenia na hatas lotniczy wokdét Portu Lotniczego Warszawa im. Fryderyka Chopina —
powiat pruszkowski [zrédto: SMH Lotniska Chopina 2022]

Lp. | Powiat pruszkowski Poziom Lpyy > 55 dB Poziom Ly > 50 dB

1. Liczba lokali mieszkalnych 435 232




2. Liczba mieszkancow 1200 600

W roku 2021 mieszkancy narazeni byli na dlugookresowe poziomy dzwigku dochodzace do:
e na terenie powiatu piaseczynskiego:
e 60 dB dla poziomu Lpwy;
e ponizej 50 dB dla poziomu Ly;
e na terenie powiatu pruszkowskiego:
e 65 dB dla poziomu Lpyyy:
e 55 dB dla poziomu Ly.
W zasiggu oddziatywania hatasu lotniczego w przedziale poziomow Lpyy > 55 dB i Ly > 50 dB znajduje si¢
ponadto:
e na terenie powiatu piaseczynskiego:
e 3 obiekty zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy;
e 1 obiekt opieki zdrowotnej;
e na terenie powiatu pruszkowskiego:

e 1 obiekt opieki zdrowotne;j.

W SMH dla Lotniska Chopina nie wskazano terenow zagrozonych hatasem, tj. narazonych na
ponadnormatywne oddzialywanie hatasu lotniczego, ktdre wyraza si¢ przez przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomow dzwieku Lpwy 1 Ly. Jak wynika z przedstawionych tam analiz, zasiegi hatasu
lotniczego wyrazone przez wartosci dopuszczalne tych poziomoéw, tj. 60 dB i 55 dB dla Ly oraz 55 dB
145 dB dla Ly, (zalezne od sposobu zagospodarowania terenu) nie wykraczaja poza granice Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania (OOU), co wida¢ na rysunku wyzej (Rysunek 5). Stwierdzony brak przekroczen
wartos$ci dopuszczalnych poziomu dzwigku wynika z przyjetego w SMH stanowiska, Zze zewngtrzna granica
OOU wyznacza teren, w ktdrego wnetrzu nie obowigzuja dopuszczalne poziomy hatasu lotniczego okreslone
dla startow, ladowan i przelotéw statkdw powietrznych.

Liczby 0sob dotknietych szkodliwymi skutkami hatasu, tj. znaczna dokuczliwoscia (Ny,) 1 znacznymi
zaburzeniami snu (Nysp), W zaokragleniu do 100 o0séb, przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5. Liczba 0sob dotknigtych w roku 2021 szkodliwymi skutkami hatasu lotniczego powodowanego
dziatalno$cig Lotniska Chopina [Zrédto: SMH Lotniska Chopina 2022]

Liczba oséb narazonych na Liczba oséb narazonych na
Lp. | Powiat znaczng ucigzliwosci hatasu, znaczne zaburzenia snu,
wskaznik Ny, wskaznik Nygp
1. Piaseczynski 800 0
2. Pruszkowski 400 100

Skutki zdrowotne wywotane hatasem lotniczym lotniska Chopina obejmuja tacznie:

e 1200 osob dla wskaznika Ny

e 100 oso6b dla wskaznika Nygp.

na terenach poza aglomeracjami powyzej 100 tys. mieszkancow (tj. miastem Warszawa).

2.1 Identyfikacje dominujacych Zrédel halasu

Niniejsza cze¢$¢ Programu dotyczy oddzialywania jednego Zrodta hatasu — Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie. Miarg tego oddzialywania jest przestrzenny rozktad wskaznika Ny, tj. liczby 0sdb narazonych
na znaczng ucigzliwos$¢ hatasu, ktdry pokazano na rysunku 6.
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Rysunek 6. Rozktad przestrzenny liczby 0s6b narazonych na znaczng ucigzliwo$¢ hatasu lotniczego, wyrazony
wskaznikiem Ny, na terenie wojewodztwa mazowieckiego z wylaczeniem miast powyzej 100 tysigcy
mieszkancow [zrodto: opracowanie wilasne]

Nalezy zauwazy¢, ze wskaznik Ny 5 obrazujacy liczbg osob dotknietych uciazliwoscia hatasu zwigzany jest
wylacznie z wartoscia poziomow L pwy na jaki eksponowani sg mieszkancy. Jego warto$¢ nie jest powigzana
z wystepowaniem przekroczen dopuszczalnych wartosci hatasu, nie zalezy réwniez od tego czy osoby
eksponowane na hatas mieszkaja w granicach OOU. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu

i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu ochrony $rodowiska przed hatasem (t.j. Dz.U. 2024
poz. 271) wskaznik znacznej ucigzliwosci hatasu (Nya) jest podstawa do tworzenia harmonogramu i kolejnosci
dziatan minimalizujacych oddzialywanie akustyczne. Zatem podstawa do planowania dziatan minimalizujacych
w Programie sg wynikajgce ze SMH warto$ci wskaznika Nya wigksze od zera. Mimo braku przekroczen
dopuszczalnych warto$ci hatasu wokot Lotniska Chopina, wynikajacego z funkcjonowania OOU, poza
granicami miasta Warszawy — w powiatach pruszkowskim i piaseczynskim w zasiegu hatasu lotniczego
wyrazonego poziomem Lpywy powyzej 55 dB znajduje si¢ aktualnie ok. 3 800 osob (w zaokragleniu do

100 os6b). Zatem niezaleznie od braku przekroczen wartosci dopuszczalnych (obszar OOU), znaczng
ucigzliwos$cig hatasu lotniczego dotknigtych jest okoto 1 200 mieszkancow (Tabela 5), co stanowi bezposrednia
podstawe do formutowanych w niniejszym programie dziatan kompensujacych (rozdziat 5.1).

2.2 Identyfikacja obszaréw, ktore spelniaja kryteria obszaréw cichych

W SMH Lotniska Chopina 2022 nie wskazano obszarow, ktore spetniajg kryteria obszaréw cichych.

2.3 Dzialania planowane do realizacji w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzadzenia SMH Lotniska Chopina 2022

W okresie najblizszych 5 lat port lotniczy nie planuje dziatan inwestycyjnych obnizajacych oddziatywanie
akustyczne. Wskazane dziatania w SMH Lotniska Chopina 2022 stanowig kontynuacj¢ aktualnie stosowanych
na lotnisku rozwigzan. Wynika to ze stanowiska portu lotniczego, ktory wskazuje, ze wszystkie mozliwe

do realizacji dziatania na rzecz ochrony Srodowiska przed hatasem lotniczym zostaly juz wdrozone. Sa wsrod
nich:

e Utrzymywanie systemu preferowania statkow powietrznych o najlepszych parametrach
akustycznych poprzez stosowanie optat hatasowych preferujacych ,,cichsze” samoloty;

e Optymalizacja wykorzystywania progéw drog startowych do operacji startow i ladowan
(utrzymanie pierwszenstwa wykorzystywania progéw uwzgledniajac potrzebe ochrony terenow
o intensywnej zabudowie mieszkaniowe;j);



e Stosowanie procedur ograniczajacych hatas lotniczy przy starcie wg procedur wlasnych
uzytkownikow statkow powietrznych, a w przypadku ich braku stosowanie procedury ograniczenia
hatasu podczas wznoszenia w locie, zgodnie z procedurami okreslonymi w dokumentach
Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO);

e Zalecenie stosowania techniki podejscia do ladowania ze stalym znizaniem (procedura CDA);

e Stosowanie systemu Quota Count (do koordynowania rozktadéw lotow w porze nocy), w ktorym
kazdemu statkowi powietrznemu przypisana jest na podstawie danych certyfikacyjnych dawka
hatasu (quota), ktéra dla wszystkich operacji lotniczych tacznie w calej nocy nie powinna
przekraczac ustalonej warto$ci graniczne;j;

o Koordynacja rozktadu lotow, ktora polega na alokowaniu przez niezaleznego Koordynatora
zapotrzebowania na ruch lotniczy w porze dziennej i nocnej, w taki sposob, aby nie przekroczy¢
deklarowanych parametrow koordynacyjnych (kryteria: liczba operacji w dzien, liczba punktow
w systemie Quota Count w nocy);

e Utrzymanie ciszy nocnej (Core Night), tj. zakaz planowania operacji w godz. 23.30 — 05.30,
natomiast jest dozwolone wykonanie nastgpujacych lotow: loty panstwowe, ladowania awaryjne,
loty humanitarne, loty przekierowane, operacje opoznione z przyczyn niezaleznych
od przewoznikow, wchodzace w sktad serii lotow;

e (Ograniczenia w wykonywaniu operacji naziemnych w porze nocnej (zakaz wykonywania prob
silnikow bez zabezpieczen akustycznych, ograniczenie wykorzystania rewersu silnikow
i stosowanie wydtuzonego dobiegu po ladowaniu, zalecenie stosowania redukcji mocy silnikow
podczas startu poprzez wykorzystanie petnego dystansu drogi startowej);

e Ograniczenie korzystania z lotniska przez ,,glto$ne” statki powietrzne w porze nocy - dopuszcza si¢
wykonywanie operacji lotniczych tylko przez statki powietrzne certyfikowane w zakresie hatasu
zgodnie z rozdziatem 3, 4, 5 i 10 Zatacznika 16 do Konwencji ICAO tom I;

o Udzial zarzadzajacego lotniskiem w opiniowaniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego jako jednostka opiniujaca projekty opracowan planistycznych i dostarczajaca
informacji, ktére powinny by¢ wykorzystane do sporzadzania planow.

Jako dziatania do realizacji wskazano roéwniez w SMH procedury, ktore sa obowigzkiem zarzadzajacego
lotniskiem wynikajagcym z ustawy Pos:

e Prowadzenie cigglego monitoringu hatasu lotniczego;

e Sporzadzanie strategicznych map hatasu.

2.4 Dzialania planowane do realizacji w ciagu 6-10 lat, liczac od roku nastepujacego po roku
sporzadzenia SMH Lotniska Chopina 2022

W SMH wskazano, ze ze wzgledu na planowane uruchomienie Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK),
ktory docelowo ma przejac ruch lotniczy obstugiwany przez Lotnisko Chopina, nie proponuje si¢ wdrazania
nowych dziatan w zakresie ochrony przed hatasem, innych niz planowane do realizacji w ciggu 5 lat od roku
nastepujacego po roku sporzadzenia mapy.

Przewiduje sig, ze po uruchomieniu CPK zapotrzebowanie na wykonywanie operacji lotniczych na Lotnisku
Chopina ulegnie znacznemu zmniejszeniu, co przetozy si¢ rowniez na znaczne obnizenie oddziatywania hatasu
lotniczego na srodowisko na terenach wokot lotniska.

3 Ocena realizacji poprzednich programéw

Oddziatywanie Lotniska Chopina zostalo ujete w nastepujacych programach ochrony srodowiska przed
hatasem:

e Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m. st. Warszawy” (zwany dalej POH Warszawa
2018), uchwalony przez Rade Miasta Stotecznego Warszawy uchwatg nr LXXIV/2099/2018 z dnia
27 wrzesnia 2018 r., w ktorym ujeto oddziatywanie Lotniska Chopina wystepujace w granicach
miasta stotecznego Warszawy;



e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, tj. obszaru Portu
Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie zaliczanego do obiektow, ktorych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne, uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego uchwatg nr 29/20 z dnia 3 marca 2020 r., w ktérym ujeto oddziatywanie Lotniska
Chopina wystgpujace w poza granicami miasta stolecznego Warszawy (zwany dalej POH Lotnisko

Chopina 2020).

Pod wzgledem merytorycznym oba POH wskazywaty na konieczno$¢ wprowadzenia tych samych rozwigzan
przeciwhatasowych, przy czym POH Lotnisko Chopina 2020 przedstawia te zagadnienia w sposob bardziej
rozbudowany, ze szczegétowym omowieniem wskazanych tam metod ograniczenia hatasu. Wskazano tam
na koniecznos$¢ utrzymania stosowanych juz na lotnisku rozwigzan przeciwhatasowych, ktére przywotano

w rozdziale 2.3.

Dziatania wyznaczone w POH Lotnisko Chopina 2020 przedstawiono w rozdziatach ponizej, z podzialem
na dziatania zrealizowane i niezrealizowane, opierajac si¢ na danych zawartych w SMH oraz rocznych
sprawdzaniach z realizacji POH przekazywanych przez PPL, sporzadzanych za rok: 2020, 2021, 2022 oraz

2023.

3.1

Dzialanie zrealizowane

W tabeli 6 zestawiono dziatania z POH dla Lotniska Chopina z 2020 roku, ktére zostaty zrealizowane
(cze$ciowo), sa realizowane na biezaco lub sg w trakcie realizacji. W celu zachowania spdjnosci, numery
porzadkowe w tej tabeli sg zgodne z numeracja dziatan stosowang w POH z roku 2020.

Tabela 6. Dziatania przeciwhatasowe wskazane w poprzednim POH dla Lotniska Chopina, ktore zostaty
zrealizowane lub sa w trakcie realizacji [zrodio: opracowanie wlasne]

Koniecznos$¢
L.p. | Dzialanie przeciwhalasowe Stal} . uwzglednienia
realizacji w aktualnym
POH
NIE - zadanie
Nieprzekraczanie liczby operacji lotniczych w porze nocy stanowiace;j niemozliwe
podstawe do utworzenia obowigzujgcego obszaru ograniczonego do realizacji
1 uzytkowania, przy jednoczesnym podejmowaniu dziatan dazacych do  |Realizowane |w obecnym
" |ograniczenia liczby operacji w porze nocnej, w ramach mozliwosci cze$ciowo ksztalcie /
ktoérymi dysponuje zarzadzajacy lotniskiem, z uwzglednieniem zasady Zaproponowano
zrownowazonego podejscia roOwnowazne
dziatanie
NIE - zadanie
Wprowadzenie procedur ograniczajacych liczbg operacji w porze gz)e;relZlZizl:;e'i
nocnej na poszczegdlnych progach drog startowych, minimalizujacych . .
. . . . o ; W trakcie W obecnym
2. |liczbe mieszkancow narazonych na zaktdcenia snu, przy zachowaniu . .
. . . . . , . . | realizacji ksztatcie /
zasad 1 przepisow, w tym w zakresie warunkow bezpieczenstwa zeglugi
) . zaproponowano
powietrznej , .
rownowazne
dziatanie
6 Zwigkszanie liczby operacji ladowania z zachowaniem procedur Realizowane TAK
" |cichego podejscia na biezgco
Rozbudowa systemu cigglego monitoringu hatasu poprzez Realizacja
7. | wprowadzenie nowych stacji monitoringu, w celu realizacji dzialan tego | rozpoczgta | TAK
Programu oraz weryfikacji granic OOU, istniejgcego lub planowanego | W roku 2022




Koniecznos$é

L.p.|Dzialanie przeciwhalasowe Stal? . uwzglednienia
realizacji w aktualnym
POH

(4 stacje techniczne do kontroli dziatan 1-6 oraz 4 stacje na granicy
OO0U, na przedtuzeniu kazdej drogi startowej)

Raportowanie wynikéw monitoringu zgodnie z obowigzujacymi
przepisami w tym zakresie, w tym sporzadzanie i prezentowanie
raportow rocznych, zawierajacych dtugookresowe wskazniki oceny
hatasu

Dzialanie 1 — nieprzekraczanie liczby operacji lotniczych (OPS), ktéra byla podstawg wyznaczenia
granic OOU

Liczba operacji lotniczych w nocy i poziom hatasu pojedynczych operacji sktadaja si¢ na zasigg hatasu
lotniczego wyrazony wskaznikiem Ly. Wedlug stanu na rok 2021, dla ktérego sporzadzono SMH,
srednioroczna liczba operacji lotniczych w nocy wyniosta 24 OPS. Jest to znacznie mniej niz liczba operacji
lotniczych, ktorg przyjeto do obliczenia zasiggu hatasu na potrzeby wyznaczenia granic OOU, gdzie przyjeto
40 OPS (dokument pn. Przeglad ekologiczny Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie

w zakresie oddziatywania akustycznego wraz z dokumentacja niezbedna do ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie, Biuro Planowania Rozwoju
Warszawy S.A, marzec 2011 r.). Mimo, Ze liczba operacji lotniczych przektada si¢ zasigg hatasu lotniczego to
decydujacym wskaznikiem oceny efektu srodowiskowego jest brak przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku, ktérych wartosci byly podstawa do wyznaczenia granic OOU. Na rysunkach 71 8
pokazano histogramy rownowaznego poziomu dzwigku w porze nocnej w punktach cigglego monitoringu
hatasu lotniczego Lotniska Chopina P1 (Zatuski) i P3 (Mysiadto). Z zasiegéw hatasu wyznaczonych na
potrzeby ustalenia granic OOU wynika, ze przez punkty te przechodzg izolinie rOwnowaznego poziomu
dzwigku dla pory nocnej rownie odpowiednio Laegqn = 61 dB w punkcie P1 (operacje po stronie zachodnie;
lotniska) oraz Lyeqn = 49 dB w punkcie P3 (operacje po stronie potudniowe;j lotniska). Wystepowanie
poziomoéw o warto$ciach wigkszych niz ww. oznacza, ze w wybranej nocy poziom dzwieku jest wigkszy niz
przyjeto do ustalenia granic OOU. W roku 2021 takich nocy byto:

e 66 - w punkcie P1;
e 148 - w punkcie P3.
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Rysunek 7 Rownowazny poziom dzwigku hatasu lotniczego od Lotnisku Chopina w roku 2021 w punkcie
ciggtego monitoringu hatasu P1 Zatuski [Zrédlo: opracowanie wtasne]
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Rysunek 8 Rownowazny poziom dzwigku hatasu lotniczego od Lotnisku Chopina w roku 2021 w punkcie
ciaglego monitoringu hatasu P3 Mysiadlo [zrodto: opracowanie wiasne]

W ciggu ww. nocy zasieg hatasu Lotniska Chopina mogt przekracza¢ granice OOU. Plynie z tego wniosek, ze
stosowane na Lotnisku Chopina metody ograniczania hatasu lotniczego, w tym koordynacja lotow i system
Quota Count (rozdziat 2.3) nie jest narzedziem wystarczajacym do peinej kontroli poziomu hatasu w porze
nocne;j.



Nalezy dodatkowo zauwazy¢, ze w niektore noce, w godzinach obowigzywania Core Night (zakaz planowania
operacji w godz. 23.30 — 05.30, rozdziat 2.3) ma miejsce od kilku do ponad 35% operacji przypadajacych

na calg pore nocng. Dla zobrazowania sytuacji, w tabeli 7 przedstawiono liczbe operacji lotniczych w porze
nocy wraz z liczbg tych operacji wykonanych w porze Core Night. Dane pozyskano ze sprawozdan

z monitoringu hatasu za okres od czerwca do sierpnia 2023 roku. Dla kazdego z tych miesiecy wybrano po
dwie noce, w ktorych wystapito odpowiednio mniej i wigcej niz 40 OPS.

Zarzadzajacy lotniskiem w sprawozdaniach z monitoringu hatasu nie oznacza statusu operacji lotniczych
wykonywanych w godzinach Core Night. Dlatego nie mozna na tym etapie ocenic, czy operacje te sg zgodne
z dozwolonymi odstepstwami (tj. moga by¢ wykonane w nocy), zapisanymi w Zbiorze Informacji Lotniczych
(AIP Polska, AD 2 EPWA 1-1, 20 APR 2023, https://www.ais.pansa.pl/aip/pliki/EP_AD 2 EPWA_en.pdf),
zwanym dalej AIP.

Tabela 7. Liczba operacji lotniczych dla wybranych nocy w okresie czerwiec — sierpien 2023 r. z procentowym
udziatem operacji wykonanych w porze Core Night na Lotnisku Chopina [zrédto: opracowanie wiasne]

Lp. 1(\;[5;5;?) OPS/noc | Data OPS w calej nocy | OPS w porze Core Night ;[)I;;)chjllltowy Core
Night
1. | Czerwiec <40 |10/11.06 32 3 9,4%
2. | Czerwiec >40 |18/19.06 58 15 25,9%
3. | Lipiec <40 |[15/16.07 32 9 28,1%
4. |Lipiec >40 |12/13.07 52 19 36,5%
5. | Sierpien <40 |19/20.08 31 7 22,6%
6. |Sierpien >40 |08/09.08 67 23 34,4%

Powyzsza analiza wskazuje na mozliwo$¢ wystgpowania przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu
dzwigku w porze nocnej poza granicami OOU. Ocena stanu faktycznego wymaga rozbudowania systemu
ciggtego monitoringu hatasu wokot Lotniska Chopina w obszarze poza granicami obecnego OOU.

Dzialanie 2 - Wprowadzenie procedur ograniczajacych liczbe operacji w porze nocnej na poszczegélnych
progach drog startowych z uwzglednieniem kryterium minimalizacji liczby oséb narazonych na
zaklécenia snu.

Wedhug sprawozdania z realizacji POH za rok 2023 — zadanie jest w trakcie realizacji.

Stanowisko PPL: z uwagi na czynniki operacyjne (uwarunkowania meteorologiczne i techniczne) obligujace
do wykorzystywania w okreslonych przypadkach jednej drogi startowej nie ma mozliwosci wdrozenia

ww. procedur. PPL wskazuje jednak, ze rozpoczgto analizy, ktore pozwolityby na cze$ciowe zrealizowanie
dziatania.

Zgodnie z zapisami AIP w celu ochrony przed hatasem terenow przeznaczonych pod intensywng zabudowe
mieszkaniowg 1 minimalizacje¢ liczby mieszkancoéw narazonych na zaktocenia snu stosuje si¢ pierwszenstwo
wykorzystania drog startowych dla operacji startow i ladowan. W sprawozdaniach z realizacji POH nie
przedstawiono w jakim stopniu to dziatanie jest realizowane oraz — biorac pod uwagg liczne odstepstwa
zapisane w AIP — jak wptywa na rozktad hatasu wokot lotniska.

Dzialanie 6 — zwiekszanie liczby Iadowan z zachowaniem procedur cichego podejscia (procedura CDA).
Dziatanie wdrozone i realizowane na biezaco.

Stanowisko PPL: w 2023 r. okoto 76% ladowan na Lotnisku Chopina wykonanych bylo przy wykorzystaniu
techniki podejscia do ladowania ze stalym znizaniem (CDA). Wedtug danych umieszczonych w mapie
akustycznej, w 2016 r. odsetek ten wynosit okoto 64%. Udziat operacji ladowania wg procedury CDA wzrést,
jednakze ze wzgledu na rézne czynniki, w tym nadrzgdne wymogi bezpieczenstwa, nie ma mozliwosci
stosowania jej we wszystkich przypadkach.




Majac na wzgledzie fakt, ze koncowe odcinki podejscia do ladowania w przypadku procedury konwencjonalne;j
i procedury CDA s3 jednakowe, zwigkszenie operacji z zachowaniem procedur cichego podej$cia moglo nie
mie¢ wpltywu na poprawe klimatu akustycznego na terenach objgtych POH, tj. blisko lotniska.

Dzialanie 7a — rozbudowa systemu ciaglego monitoringu hatasu
Wedhug sprawozdania z realizacji POH za rok 2023 — w trakcie realizacji.

Stanowisko PPL: w ramach rozbudowy systemu ciagltego monitorowania hatasu zakupiono trzy zestawy
urzadzen pomiarowych, ktore czekaja na instalacje. Obecnie trwa postgpowanie administracyjne prowadzone
przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego, w zwiazku z powyzszym prace bgda kontynuowane

W pozniejszym terminie. PPL planuje przeprowadzi¢ modernizacje systemu monitorowania hatasu, obejmujaca
kompleksowa wymiane terminali pomiarowych.

Analiza sprawozdan z cigglych pomiarow hatasu dla Lotniska Chopina pokazuje, ze przy okazji rozbudowy
sytemu nalezy rowniez oceni¢ potrzebe zmiany lokalizacji niektorych istniejagcych punktow pomiarowych.

Po wielu latach funkcjonowania systemu, zmiany w otoczeniu punktow pomiarowych lub w organizacji tras
przelotow mogty spowodowac, ze lokalizacje punktow nie spetniaja wymogow zawartych w zataczniku 1

do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowgq, linig
tramwajowgq, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.). W punkcie B ust. 2 wskazuje si¢ na
kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych, w tym z uwzglednieniem:

e odstepu od tta akustycznego, umozliwiajacy identyfikacje hatasu pochodzacego od statkow
powietrznych;

e potozenia punktu pomiarowego wzgledem rzutu na powierzchnig ziemi tras statkow powietrznych.

Dla przyktadu, w sprawozdaniach z punktu pomiarowego nr 4 ,,Onkologia” i nr 5 ,,Meral” za miesigc sierpien
2023, w zestawieniu zdarzen akustycznych dla pory nocy widoczna jest bardzo mata r6znica pomiedzy
rownowaznym poziomem dzwigku, Laeq, zmierzonym w czasie trwania operacji lotniczej

a poziomem maksymalnym, La,.x, Niekiedy mniejsza niz 1 dB. Oznacza to, ze nie jest spelniony warunek
wyrazony wzorem (1) w pkt E ust. 3 zatacznika do ww. rozporzadzenia (aby zdarzenie akustyczne byto
identyfikowalne musi obejmowac¢ przedziat zmian poziomu dzwigku co najmniej do 10 dB ponizej wartosci

LAmax)-
Dzialanie 7b — raportowanie wynikéw pomiarow zgodnie z obowiazujacymi wymaganiami.
Wedtug sprawozdania PPL z realizacji POH za rok 2023 — zadanie zrealizowano.

Stanowisko PPL: zarzadzajacy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, cyklicznie sporzadza i przekazuje
miesigczne sprawozdania z ciaggtych pomiaréw hatasu prowadzonych w zwiazku z eksploatacja Lotniska
Chopina w Warszawie. W wyniku prowadzenia pomiarow cigglych hatasu oraz regularnego sporzadzania
raportéw 1 ich udostepniania jest mozliwa ocena stanu srodowiska akustycznego wokot Lotniska Chopina.

Celem tego dziatania bylo dopasowanie sposobu raportowania do wymagan rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajow3, lotniskiem
lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.), zgodnie z zalacznikiem 1 pkt G tego rozporzadzenia. W
dostepnych sprawozdaniach brak miedzy innymi:

e danych dotyczacych aparatury i procedur pomiarowych, w tym: §wiadectwa wzorcowania
dla kalibratora, informacji o kalibracjach / sprawdzeniach toru pomiarowego, jednoznaczne;j
identyfikacji wyposazenia (brak numeroéw seryjnych);

e zestawien $rednich miesigcznych, zgodnie z tabelg 1 ww. zatacznika;

e zestawien dobowych zgodnie z tabelg 2 ww. zalgcznika, w tym niepewnosci wynikow.

3.2 Dzialanie niezrealizowane

W tabeli 8 zestawiono dziatania z POH dla Lotniska Chopina z 2020 roku, ktore nie zostaly zrealizowane. W
celu zachowania spojnosci, numery porzadkowe w tej tabeli sg zgodne z numeracjg dziatan stosowang w POH
z roku 2020.



Tabela 8. Dziatania przeciwhatasowe wskazane w poprzednim POH dla Lotniska Chopina, ktére nie zostaty
zrealizowane [zrodio: opracowanie wilasne]

Koniecznos¢
L.p. | Dzialanie przeciwhalasowe Stal} " uwzglednienia
realizacji w aktualnym
POH
NIE - zadanie
niemozliwe
Rozwoj sytemu preferowania na lotnisku w porze nocnej statkow do realizacji
3 powietrznych o mniejszej emisji hatasu, poprzez wprowadzenie Nie w obecnym
" | maksymalnych poziomdéw emisji hatasu pojedynczej operacji lotniczej, | zrealizowano | ksztalcie /
wyznaczanych przez zarzadzajacego portem Zaproponowano
roOwnowazne
dziatanie
Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej Quota Count
poprzez uwzglednienie nie tylko danych certyfikacyjnych statkow
4 powietrznych, ale rowniez zmierzonego rzeczywistego poziomu hatasu | Nie TAK
" |pojedynczych operacji lotniczych, wyznaczonego na podstawie zrealizowano
prowadzonych wynikéw ciagltych pomiaréw hatasu lotniczego
prowadzonych przez zarzadzajacego lotniskiem
Prowadzenie badan pilotazowych pod katem efektywnosci wdrozenia
procedur startow o obnizonej emisji hatasu, spowodowanych doborem | Nie
5. . ) . . . . TAK
optymalnego kata wznoszenia oraz wykorzystaniem calej dlugosci drogi | zrealizowano
startowej do rozbiegu

Dzialanie 3 - Wprowadzenie maksymalnych dopuszczalnych pozioméw halasu pojedynczych operacji
lotniczych.

Wedtug sprawozdania z realizacji POH za rok 2023 — zadanie przeanalizowano, brak mozliwosci
wprowadzenia.

Stanowisko PPL: ze wzgledu na brak podstaw prawnych do wprowadzania ograniczen operacyjnych dla
statkdw powietrznych w oparciu o poziomy hatasu wyznaczane przez zarzadzajacego lotniskiem na podstawie
jego wlasnych pomiardw, Zarzadzajacy nie byt w stanie zrealizowa¢ zadania.

W godzinach nocnych dopuszcza si¢ wykonywanie operacji lotniczych tylko przez statki powietrzne
certyfikowane w zakresie hatasu zgodnie z rozdziatem 3, 4, 51 10 Zalacznika 16 do Konwencji [CAO tom 1.
Dodatkowo, w celu zachgcenia przewoznikow lotniczych do operowania w porze nocy statkami powietrznymi
o mniejszej emisji hatasu Lotnisko Chopina stosuje optaty halasowe zalezne od kategorii hatasowej samolotu
i czasu wykonania operacji. Pod koniec 2022 r. PPL rozpoczat prace nad projektem zmiany taryfy optat
hatasowych, ktorego celem jest dalsze zachecanie przewoznikow do wykonywania w porze nocy operacji
lotniczych cichszymi statkami powietrznymi.

Dzialanie 4 — uwzglednienie w systemie Quota Count rzeczywistych poziomow halasu poszczegélnych
operacji

Wedtug sprawozdania PPL z realizacji POH za rok 2023 — realizacja czgéciowa.

Stanowisko PPL: stosowany system kontroli hatasu w porze nocy Quota Count uwzglednia wyniki pomiarow
hatasu lotniczego poprzez wykorzystanie ww. wynikow do weryfikacji obowiazujacego limitu punktow Quota

Count dla pory nocnej. W celu przyznawania punktacji dla poszczegolnych typow statkow powietrznych
stosuje si¢ parametry zamieszczone w certyfikatach hatasowych.



Zarzadzajacy portem nie wyjasnit w jaki sposob dane z certyfikatow hatasowych sg weryfikowane
na podstawie wynikow pomiaréw oraz jak w wyniku tej weryfikacji zmieniata si¢ punktacja w tym systemie.

Dzialanie 5 — badania pilotazowe procedur startu o obnizonej emisji halasu

Wedtug sprawozdania PPL z realizacji POH za rok 2023 — zadanie przeanalizowano, brak mozliwos$ci
wprowadzenia.

Stanowisko PPL: ze wzgledu na aspekty ekonomiczno-gospodarcze prowadzenie ww. badan nie byto
realizowane. Jednakze Zarzadzajacy Lotniskiem Chopina poprzez zapisy w AIP wydawanym przez Polska
Agencje Zeglugi Powietrznej zobowigzuje przewoznikéw lotniczych do stosowania wtasnych procedur
ograniczenia halasu, odpowiednich dla danego typu statku powietrznego lub w przypadku ich braku, zaleca,
aby starty byly wykonywane wg przyktadowej procedury antyhatasowej NADP 1 (wedlug zatacznika

do rozdziatu 3 ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkow powietrznych, tom I -
Procedury lotu, czes¢ 1, dziat 7). Dodatkowo w porze nocy zaleca si¢ redukcje mocy silnikow podczas startu
poprzez wykorzystanie pelnego dystansu drogi startowe;.

Port nie przedstawit danych liczbowych dotyczacych stopnia stosowania powyzszego zobowigzania
przez przewoznikow.

Opisane powyzej procedury sa tylko zaleceniami. W regulaminie uzytkowania lotniska (https://www.lotnisko-
chopina.pl/uploads/user_files/Repozytorium/RE-RULCH-
01%20Regulamin%20u%C5%BCytkowania%?20Lotniska%20Chopina%20w%20Warszawie.pdf, edycja nr 13
z dnia 02.12.2022 r.), w rozdziale 2.4 (Ewidencja i przetwarzanie danych), w punkcie 3 (dane dotyczace
statkow powietrznych przekazywane Zarzadzajacemu) i w punkcie 4 (dane dotyczace poszczegolnych operacji
lotniczych przekazywane Zarzadzajagcemu) nie wymaga si¢ przedstawienia procedur ograniczania hatasu
podczas startu.

4  Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania POH Mazovia

W trakcie wykonywania opracowania niniejszego dokumentu przeanalizowano krajowe i lokalne dokumenty
strategiczne w celu zgodnosci tresci 1 dziatan.

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), zwana dalej SOR
lub Strategia, przyjeta uchwatg Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r.%, jest podstawowym opracowaniem

o charakterze strategicznym w skali catego kraju. Dokument ten stanowi aktualizacj¢ uchwalonej w 2012 roku
Strategii Rozwoju Kraju 2020%. W SOR okres$lono najwazniejsze cele na rzecz zrownowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego Polski, przedstawione w perspektywie $rednio- 1 dtugookresowej, a takze
zidentyfikowano gldéwne wyzwania oraz zagrozenia, stojace na przeszkodzie do wypetnienia zalozen Strategii.
Dokument ten powstat w powigzaniu z innymi, uchwalanymi dotychczas opracowaniami strategicznymi

0 znaczeniu mi¢dzynarodowym i krajowym.

Przywotywane w SOR tresci odnosza si¢ do wszystkich kluczowych obszardéw z zakresu funkcjonowania
panstwa, ktorym wytyczane sa podstawowe kierunki dziatan. Do najwazniejszych celéw wyznaczonych
do osiagnigcia w ramach Strategii naleza:

e Konsekwentne zwigkszanie zamoznosci spoleczenstwa poprzez wzrost dochodow obywateli,
przy jednoczesnym zachowaniu stabilnego rozwoju panstwa;

e Zbudowanie silnej i innowacyjnej gospodarki polski, celem zachowania dlugotrwatego wzrostu
gospodarczego oraz zwigkszenia jej konkurencyjnosci;

e Zroéwnowazony rozwoj z uwzglednieniem uwarunkowan spotecznych i terytorialnych;

1 Uchwata Nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.) (M.P. 2017 poz. 260)

2 Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrzes$nia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju 2020 (M.P. 2012 poz. 882)



o Unowoczesnienie struktur panstwowych i instytucji publicznych, usprawnienie procesow
legislacyjnych i administracyjnych.

W SOR wskazuje si¢ na mozliwos$¢ osiggniecia ww. nadrzednych celow przy jednoczesnym podjeciu
niezbednych dziatan na réznych ptaszczyznach. Jednym z wymienionych w tym kontekscie dziatan jest
odpowiednie gospodarowanie zasobami srodowiska naturalnego oraz dbatos¢ o jego ochrong.

W szczegolowym ujeciu tego zagadnienia, w Strategii wskazuje si¢ zanieczyszczenie hatasem, jako jeden
z elementdéw determinujacych jakos$¢ zycia spoteczenstwa, podkreslajac znaczenie podejmowania dziatan
w celu jego ograniczania. Zwrocono takze uwage na niekorzystny trend zwigzany ze wzrostem na przestrzeni
lat oddziatywania akustycznego ze zrodet takich jak transport drogowy czy lotniczy. W dokumencie
przedstawiony zostat zakres dziatan na rzecz ochrony srodowiska przed halasem z obszaru rozwigzan
organizacyjnych i legislacyjnych, takich jak prace nad okresleniem racjonalnych standardow jakosci
srodowiska w dziedzinie akustyki, uproszczenie procedur postgpowan administracyjnych z zakresu emisji
hatasu przez instalacje, czy tez rozwdj kadry eksperckiej wyspecjalizowanej w ochronie srodowiska przed
hatasem.

Z punktu widzenia niniejszego Programu, istotny aspekt stanowia zapisy SOR odnoszace si¢ do rozwoju
poszczegolnych gatezi transportu w Polsce. W dokumencie zwrocono uwagg na olbrzymi przyrost liczby
samochoddw na przestrzeni ostatnich lat, a takze na znacznie mniejszy, w stosunku do przewozéw drogowych,
udziat pozostatych form transportu (kolejowego, wodnego i lotniczego) w catkowitym rynku przewozu
fadunkoéw. W tym kontekscie zwrocono uwage na koniecznos$¢ podjecia dziatan zwigzanych z rozwojem
sektora transportu lotniczego w zakresie:

e Polepszenia przepustowosci nawigacyjnej, ochrony i bezpieczenstwa ruchu lotniczego;

e Wskazania sposobu powigzania transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portéw
lotniczych z miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi;

e Realizacji inwestycji w cze$ci lotniskowej portéw lotniczych.
Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 r.

Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 r. (dalej SRT2030) jest dokumentem planistycznym,
ktéry zgodnie z ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. 22019 1.
poz. 1295) stanowi integralny element spojnego systemu zarzgdzania krajowymi dokumentami strategicznymi.
Istota SRT2030 jest wskazanie celu oraz nakreslenie kierunkow rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 r.
mozliwe byto osiggnigcie celdw zatozonych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020

(z perspektywa do 2030 r.).

W odniesieniu do transportu lotniczego, SRT2030 wskazuje na konieczno$¢ podjecia dziatan celem
dostosowania infrastruktury lotniczej w Polsce do rosngcego ruchu lotniczego. Zgodnie z przytoczonymi

w SRT2030 prognozami Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w 2030 r. ilo$¢ pasazerdw bedzie si¢ ksztattowac na
poziomie ok. 79 milionow.

Dodatkowo, w SRT2030, wskazano wprost, ze Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie nie jest
w stanie sprosta¢ wymaganiom rosnacego rynku lotniczego w RP jako lotnisko hubowe w diuzszej niz
kilkuletnia perspektywie czasowej. Port ten ma nieusuwalne ograniczenia przestrzenne dla dalszego rozwoju.
Jednoczesnie, w Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniej istnieje duzy potencjat dla budowy duzego hubu
lotniczego. W zwigzku z tym Rada Ministrow przyjeta w dniu 7 listopada 2017 r. uchwale nr 173/2017

w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, jako intermodalnego wezla transportowego — lotniczego

i kolejowego, bedacego jednoczesnie hubem lotniczym dla obszaru Polski i Europy Srodkowej i gtéwnym
weztem krajowego systemu pasazerskich dalekobieznych przewozow kolejowych, efektywnie wlaczonego

w uktad sieci drogowe;.

SRT2030 wskazuje dziatania w obszarze rozwoju transportu lotniczego w dwoch perspektywach:

e do2020r.:

= Rozpoczecie procesu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, w tym opracowanie
niezbednej dokumentacji, przepisOw prawnych, zorganizowanie przetargow i konkursow
W oparciu o przyjeta przez Rade Ministrow uchwale nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r.



w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny
Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej;

Poprawa przepustowosci infrastruktury portéw lotniczych pozwalajacej wlasciwie obstugiwaé
zwigkszajaca si¢ liczbe pasazerow oraz operacji lotniczych;

Zwigkszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie inicjatyw zwigzanych
z Jednolitg Europejska Przestrzenig Powietrzng (SES);

Poprawa skomunikowania regionalnych portow lotniczych z drogowa oraz kolejowa siecia
transportowa, w szczegolnosci z centrami miast oraz krajowymi wezlami transportowymi.
do 2030 r.:

Budowa do 2027 roku Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z realizacja niezbednych
polaczen z komponentami sieci kolejowej i drogowe;j;

Poprawa przepustowosci przestrzeni powietrznej, ochrony i bezpieczenstwa ruchu lotniczego,
wskazanie sposobu powigzania z transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portéw
lotniczych z miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi;

Realizacja inwestycji infrastrukturalnych zwiekszajacych udziat transportu lotniczego
W transporcie towarowym oraz pasazerskim;

Zapewnienie warunkow dla efektywnego rozwoju lotnictwa;

Wdrozenie infrastruktury dla zarzadzania ruchem bezzatogowych statkow powietrznych,
zapewniajgcej automatyzacje ruchu i decyzji oraz umozliwiajacej loty autonomiczne.

Jednoczesnie SRT2030 wskazuje kierunek ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko, ktory
w przypadku transportu lotniczego zaklada minimalizacj¢ jego oddzialywania dzigki m.in.:

Wprowadzaniu na poszczegdlnych lotniskach wspolnego zarzadzania srodowiskiem (CEM), ktore
docelowo majg by¢ forum wspodtpracy poszczegolnych podmiotéw rynku ushug lotniczych

w kwestiach usprawniania proceduralnego realizowania postulatu redukcji negatywnego wptywu
lotnictwa na $rodowisko;

Implementacja Free Route Airspace, umozliwiajaca odejscie od statych drég lotniczych

i planowanie oraz wykonywanie lotow po prostych pomigdzy punktami nawigacyjnymi, prowadzac
do skrocenia trasy lotu i, w konsekwencji, prowadzac do mniejszego zuzycia paliwa i emisji CO,.
przez statki powietrzne;

Coraz szerszemu stosowaniu przyjaznych srodowisku srodkow transportu — taboru lotniczego
o niskiej emisji hatasu oraz CO,.

Uchwata nr 173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania
i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskie;j.

Przedmiotowa uchwata konstytuuje CPK jako strategiczng inwestycje w skali kraju, ktorej glownym celem jest
budowa i eksploatacja rentownego, innowacyjnego wezta transportowego, ktory z jednej strony uzyska miejsce
w pierwszej dziesiatce najlepszych portow lotniczych §wiata, z drugiej doprowadzi do powstania krajowego
systemu pasazerskiego transportu kolejowego stanowigcego atrakcyjng alternatywe dla transportu drogowego,
zapewniajac jednoczesnie rozwoj 1 trwalg integracje Aglomeracji Warszawskiej i Aglomeracji L.odzkie;j.

W celu realizacji koncepcji zaktada si¢ pilne podjecie szeregu dziatan, wérdd ktorych najwazniejsze to:

Przyjecie programu wieloletniego (zapewniajacego konieczny poziom finansowania budzetowego)
oraz podjecie krokow zmierzajacych do pozyskania finansowania unijnego;

Przygotowanie Lotniska Chopina do przeniesienia ruchu cywilnego do Centralnego Portu
Komunikacyjnego przy rownoczesnym podjeciu dziatan zmierzajacych do zapewnienia jego
przepustowosci do 2027 r. (chodzi m.in. o administracyjny podziat ruchu na lotnisku, konieczne
inwestycje, wprowadzenie zakazu nocnych operacji lotniczych, systemu Quota Count w ciggu dnia,
etc.);

Przyjecie ustawy wspierajgcej proces inwestycyjny zaktadajacej usprawnienia proceduralne
(np. polaczenie postgpowania srodowiskowego 1 lokalizacyjnego, przyjecie tzw. konstrukcji
obwiedni brzegowych, mozliwos¢ objecia zakresem szczegodlnego trybu okreslonego w ustawie
inwestycji towarzyszacych), antyspekulacyjne (przewidziane w innych ustawach regulujacych



inwestycje publiczne, prawo pierwokupu po stronie podmiotow realizujacych inwestycje,
mechanizmy zapewniajace RP prawo do czerpania korzysci ekonomicznych z tej inwestycji
publicznej), planistyczne (zwigzane z lokacjg nowego miasta), ustrojowe (umocowanie
Pelnomocnika Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego dla Rzeczypospolitej
Polskiej) i regulacyjne (wspierajace rozwoj rynku lotniczego);

o Wszczecie procedur srodowiskowych nakierowanych na uzyskanie wykonalnych, prawomocnych
decyzji srodowiskowo-lokalizacyjnych.

Jednoczesnie w odniesieniu do Lotniska Chopina w uchwale tej wskazano, ze ze wzgledu na istniejace
ograniczenia nie jest w stanie ono zapewni¢ docelowo przepustowosci koniecznej do obstuzenia ruchu
lotniczego do czasu powstania CPK poprzez same inwestycje infrastrukturalne. Nawet bowiem poniesienie
duzych naktadéw nie przetozytoby si¢ na jej realny wzrost. Konieczne jest podjecie innych, rownoleglych
i $cisle skoordynowanych dziatah wewnatrz PPL i z parterami zewngtrznymi, aby maksymalizowa¢ ruch
przesiadkowy na Lotnisku Chopina (ktory stanie si¢ baza dzialania CPK). Dziatania te obejmuja:

o Utworzenie Core Night, co pozwoli na realizacj¢ zatozen Srodowiskowych poprzez prawie
catkowite wyeliminowanie operacji lotniczych w godzinach 23:30 - 5:30;

e Potencjalne wprowadzenie administracyjnego podzialu ruchu w oparciu o drugi port funkcjonujacy
wraz z Lotniskiem Chopina, co umozliwi odcigzenie Lotniska Chopina poprzez przeniesienie
czescei ruchu do tego drugiego portu. Wprowadzenie administracyjnego podziatu ruchu wymaga
dziatania ministra wiasciwego do spraw transportu oraz wyrazenia zgody przez Komisj¢
Europejskg zgodnie z art. 19 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow
lotniczych na terenie Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str. 3);

o  Wprowadzenia systemu Quota Count dla operacji dziennych, co pozwoli na zwigkszenie liczby
operacji lotniczych w ciggu dnia przy zachowaniu ograniczen hatasowych.

przy czym inwestycje w przepustowos¢ musza by¢ skorelowane z ograniczeniami srodowiskowymi. Docelowa
przepustowos¢ okreslono w tym dokumencie na poziomie 600 operacji w dzien oraz 50 operacji w nocy.

W odniesieniu do powyzszego i informacji przedstawionych w rozdziale 1.2 nalezy zauwazyc¢, ze:

e Pora Core Night na Lotnisku Chopina zostala juz utworzona;

e  Wskazana w przedmiotowym rozporzadzeniu liczba operacji w nocy jest znacznie wigksza niz
przyjeto do utworzenia OOU;

o Zwigkszenie $redniej dobowej liczby operacji do 600 OPS w dzien i 50 OPS w nocy spowoduje
zwigkszenie poziomu hatasu w $rodowisku wzgledem wynikow przedstawionych w SMH
Warszawa 2022 o ok. 4 dB dla wskaznika Ly 1 ok. 3 dB dla wskaznika Ly, co przetozy si¢
dwukrotne zwiekszenie powierzchni terendw w zasiegu hatasu lotniczego w poréwnaniu z danymi
przedstawionymi na rysunku 1.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Mazowieckiego do 2030 roku

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 roku przyjety zostat uchwata nr 2/23
Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 17 stycznia 2023 r. W sprawie Programu Ochrony Srodowiska
dla Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku. W dokumencie tym zwrocono uwage na oddziatywanie
akustyczne pochodzace od trzech portow lotniczych na terenie wojewodztwa mazowieckiego: Portu Lotniczego
im. Fryderyka Chopina w Warszawie, lotniska w Modlinie oraz w Radomiu. W opracowaniu przytoczono
wyniki analiz oddziatywania akustycznego generowanego przez eksploatacje¢ Portu Lotniczego im. Fryderyka
Chopina w Warszawie, ktore zawarto w mapie akustycznej z 2017 roku. Ponadto, w ramach przeprowadzonej
w opracowaniu analizy SWOT wyszczegolniono fakt wystgpowania przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku w otoczeniu Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie, a takze w otoczeniu
Portu Lotniczego Warszawa — Modlin.

Planowane inwestycje ograniczajace emisje halasu oraz ograniczajace rozprzestrzenianie si¢ halasu

Dla perspektywy dlugoterminowej w tym POH przyjmuje sig, ze emisja hatasu lotniczego zwigzanego

z dziatalno$cig Lotniska Chopina ulegnie znacznemu zmniejszeniu w zwigzku z przej¢ciem ruchu

przez Centralny Port Komunikacyjny (CPK). Zasady i tryb zarzgdzania przygotowaniem i realizacjg CPK
reguluje ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (t.j. Dz. U. 2023 poz. 892,



ustawa CPK) oraz ustawa z dnia 22 lipca 2022 r. o usprawnieniu procesu inwestycyjnego Centralnego Portu
Komunikacyjnego (Dz.U. 2022 poz. 1846). W lipcu 2023 roku zostata wydana decyzja o §rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami
i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania wedtug wariantu 1 (RDOS Warszawa, pismo znak WOOS-
11.420.85.2022.MP.278 z 07 lipca 2023).

5 Dzialania w zakresie ochrony Srodowiska przed halasem lotniczym dla terenéw polozonych poza
granicami miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tysiecy - POH Mazovia

Podstawa prawna dzialan przeciwhalasowych w odniesieniu do halasu lotniczego

Zgodnie z art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (transponowanej do polskiego
prawa w ustawie Prawo ochrony $rodowiska) w celu unikania, zapobiegania lub zmniejszenia szkodliwych
skutkow narazenia na dziatanie hatasu, w tym jego dokuczliwosci, na podstawie danych uzyskanych ze
strategicznych map hatasu tworzone sa plany dziatan (programy ochrony srodowiska przed hatasem)
zmierzajace do zapobiegania powstawaniu hatasu w srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to
konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddzialywanie hatasu moze powodowac szkodliwe skutki dla ludzkiego
zdrowia, oraz zachowanie jako$ci klimatu akustycznego $srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wlasciwa.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony srodowiska przed hatasem (t.j. Dz. U. 2024 poz. 271) podstawa do wyznaczenia harmonogramu

i kolejnosci realizacji dziatan jest wartos¢ wskaznika Ny 5, ktory wyraza liczbe osob dotknigtych znaczna
dokuczliwoscia hatasu.

W UE narzgdzi legislacyjnych pozwalajacych na ograniczanie hatasu lotniczego dostarcza dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzgdzania
poziomem hatasu w srodowisku (Dz. Urz. UE L 189 z 18.07.2002 r., str. 12, ze zm.). W odniesieniu do zrodet
hatasu lotniczego jest to m.in. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 598/2014 z dnia 16
kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen
operacyjnych odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Unii w ramach zrownowazonego
podejscia oraz uchylajace dyrektywe 2002/30/WE (Dz. Urz. UE L 173 z 12.6.2014 r., str. 65). Rozporzadzenie
to transponuje do prawa UE zasady ,,zréwnowazonego podejscia” (balanced approach) wypracowane wczesniej
z inicjatywy ICAO, ktorego dokument ICAO Doc 9829 AN/451 Guidance on the Balanced Approach to
Aircraft Noise Management (2nd ed., 2008), wprowadza procedury zintegrowanego podej$cia w celu
minimalizacji oddziatywania akustycznego. Procedury te zebrano w przewodniku GIOS pt. Dobre praktyki
wykonywania programow ochrony srodowiska przed hatasem i przedstawiono w tym Programie w Tomie 1.
W przewodniku tym zostaty omowione szczegoly techniczne stosowania skatalogowanych rozwigzan
przeciwhatasowych, a w zwigzku z tym opisy tych dziatan zostaly w tym Programie ograniczone do
niezbednego minimum.

Szczegotowe analizy stosowalnosci i skutecznosci tych procedur przedstawiono w dokumencie Komisji
Europejskiej z marca 2021 roku pt. Assessment of potential health benefits of noise abatement measures in the
EU - Phenomena project, Publications Office (https://data.europa.eu/doi/10.2779/24566). Dziatania
przedstawione w tym POH dla hatasu lotniczego sg oparte na ww. dokumentach.

W prawie krajowym zasady i procedury wprowadzania ograniczen operacyjnych w porcie lotniczym, w tym
z powodu nadmiernego hatasu emitowanego do srodowiska, reguluje ustawa z dnia 3 lipca 2002 roku Prawo
lotnicze (t.j. Dz. U. 2023 poz. 2110 z p6zn. zm.). Ustawa ta wdraza do prawa krajowego ww. rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 598/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r.

Obszar objety dzialaniami przeciwhalasowymi

Dziatania przeciwhalasowe planowane w tym Programie majg na celu obnizenie poziomu hatasu w catym
otoczeniu lotniska. Nie planuje si¢ dziatan ograniczajacych hatas lokalnie, na wybranych obszarach. Dlatego
obszar objety dzialaniami przeciwhatasowymi to caty teren w zasiggu oddziatywania akustycznego wskazany
w SMH (rozdziat 1.1). Z kolei miejscem planowanych dziatan jest teren lotniska. Obszar planowanych dziatan
na tle 10% terenéw o najwickszej wartosci wskaznika Ny, (Rysunek 6) pokazano na rysunku 9. Przy czym
10% terenow o najwigkszej warto$ci wskaznika Ny, okreslono dla catego oddziatywania hatasu lotniczego
objetego niniejszym Programem, a wigc z uwzglednieniem obszarow w granicach miast o liczbie ludnosci
powyzej 100 tysigcy (miasto Warszawa) opisanych w zataczniku 4 do Uchwaty.
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Rysunek 9 Lokalizacja obszaru planowanych dziatan w zakresie ograniczania hatasu lotniczego [zrodto:
opracowanie wiasne]

5.1 Dzialania planowane do podjecia w ciggu 5 lat od roku uchwalenia POH

W SMH Lotnisko Chopina 2020 zarzadzajacy lotniskiem wskazuje, ze wszystkie mozliwe do realizacji
dziatania na rzecz ochrony §rodowiska przed hatasem lotniczym zostaty juz wdrozone. Przyjecie takiego
podejscia oznacza, ze stan klimatu akustycznego wokot lotniska nie bedzie si¢ poprawial, a co najwyzej
utrzymywat si¢ na poziomie zidentyfikowanym w SMH. Niepogarszanie warunkéw akustycznych bedzie
jednak mozliwe tylko pod warunkiem:

e utrzymania liczby operacji lotniczych na poziomie z roku 2021, przyjetym do sporzadzenia
strategicznej mapy hatasu;

e zmniegjszenia Sredniego poziomu emisji hatasu pojedynczej operacji lotniczej (cichsze statki
powietrzne) - w przypadku wzrostu liczby operacji lotniczych.

Analiza danych zawartych w SMH (rozdziat 3) oraz wynikow cigglego monitoringu hatasu wskazuje, ze juz
nastgpil wzrost ruchu lotniczego po okresie pandemii Covid-19 i towarzyszacy mu wzrost poziomu hatasu

w otoczeniu lotniska. Na podstawie sprawozdan rocznych z cigglego monitoringu hatasu, poréwnano
zmierzone warto$ci dtugookresowych pozioméw dzwigku Lpyyy i Ly w latach 2020-2022 oraz dla odniesienia
— zmierzone w roku 2019 (przed pandemig). W poszczego6lnych punktach monitoringu poziomy dzwigku
zmieniaja si¢ z roku na rok nie tylko z powodu zmiany catkowitej liczby operacji lotniczych wykonywanych na
lotnisku, ale rowniez z powodu zmiany rozktadu liczby operacji na kierunkach drog startowych. Tym niemniej
wyraznie wynika, ze w niektorych punktach pomiarowych, na najbardziej obcigzonych kierunkach,
dlugookresowe poziomu dzwigku w roku 2022 powrdécity juz do poziomoéw sprzed pandemii Covid-19, a nawet
je przewyzszyly.



Tabela 9. Wyniki monitoringu hatasu wokot Lotniska Chopina w latach 2019-2022 [Zrédio: opracowanie
wlasne]

Lp. Numer | Oznaczenie | Lpwn Ly Lpwn Ly Lpwn Ly Lpwn Ly
punktu | punktu 2019 r. [2019r. |2020r. [2020r. |2021r. (2021r. |2022r. [2022r.
1. 1 |Zatuski 69,6 60,0 66,8 57,5 67,8 59,0 69,7 60,8
2. 2 |Piaseczno 51,2 44,5 44,8 37,9 46,2 39,6 44,6 37,7
3. 3 |Mysiadto 61,2 524 56,9 48,1 57,6 48,9 58,8 50,3
4. 4 |Onkologia 37,0 27,5 33,5 242 41,1 31,5 51,4 423
5. 5 |Meral 61,0 51,9 50,9 41,0 49,9 41,0 52,6 43,5
6. 6 |17 Stycznia 55,7 48,9 51,1 44,1 51,0 44.4 51,6 45,1
7. 7 |Kossutha 47,8 39,9 43,9 35,7 41,7 33,8 48,6 40,4
8. 8 |Ursus 59,2 49,8 56,0 46,8 57,2 48,4 59,4 50,5
9. 9 |Zamienie 45,4 38,2 40,1 32,8 41,3 34,1 42,9 36,2
10. 10 |Piastow 53,4 44,0 50,0 40,7 51,0 42,3 53,5 44,6

Wazrost poziomu halasu przy wzroscie liczby operacji lotniczych wskazuje, ze nie zmniejsza si¢ Srednia
hatasliwos¢ pojedynczej operacji. W zwigzku z tym, trzeba wskazac, ze samo utrzymanie dziatan juz
wdrozonych w porcie jest konieczne, ale nie jest wystarczajace zeby co najmniej utrzymac stanu klimatu
akustycznego na poziomie zidentyfikowanym w SMH z roku 2022. Dlatego w tym Programie wskazuje
na koniecznos$¢ podjecia dodatkowych dziatan. Ich podstawowym celem jest:

e Utrzymanie zasi¢gu akustycznego oddzialywania lotniska w zakresie nieprzekraczajacym granic
obszaru ograniczonego uzytkowania;

e Dazenie do zmniejszenia liczby operacji lotniczych w porze nocnej;

e Dazenie do zmniejszenia $redniej hatasliwo$ci pojedynczej operacji lotniczej w porze nocy;

e Utrzymanie dlugookresowego poziomu hatasu w porze nocnej, Ly, na poziomie nie wigkszym niz
w okresie przed pandemig Covid-19, tj. co najwyzej na poziomie z roku 2019.

Tym celom stuza przedstawione ponizej dzialania przeciwhatasowe, ktore stanowia kontynuacje¢ i rozwinigcie
dziatan wskazanych w POH Lotnisko Chopina 2020 oraz uwzgle¢dniajace:

e Doswiadczenia zarzadzajacego lotniskiem z realizacji poprzedniego programu;

e Regulacje prawne UE wdrozone do prawa krajowego w zakresie ograniczen operacyjnych
na lotniskach;

e Przeniesienie operacji lotniczych w perspektywie dtugookresowej do CPK.

Zestawienie dziatan obligatoryjnych przedstawiono w tabeli 10, wraz z kodem dziatania zgodnym

ze stownikiem dziatan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem lotniczym, ktory przedstawiono

w zalaczniku 1 do Uchwaty. W tabeli tej zachowano zgodnos$¢ numerdéw porzadkowych kolejnych dziatan
z kolejnoscig przyjeta w POH Lotnisko Chopina 2020.

Rozwigzania przeciwhatasowe juz wdrozone na Lotnisku Chopina wskazano réwniez jako obligatoryjna
pozycje tego POH (Dziatanie 8), dla podkreslenia ze pomimo wdrazania nowych rozwigzan one rowniez musza
by¢ dalej stosowane.



Tabela 10. Dziatania przeciwhatasowe wskazane w POH w celu obnizenia poziomu hatasu wokot Lotniska
Chopina w ciaggu 5 lat od roku uchwalenia Programu [Zrodto: opracowanie wlasne]

nocnej, udziat zarzadzajacego lotniskiem w opiniowaniu
planéw ogdlnych 1 miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego

Oznaczenie Podmiot lub
. . dzialania organ
Lp. | Dzialania z katalogu odpowiedzialny
(TOM 1, pkt 5) za realizacje
Stosowanie dziatan ograniczajacych liczbe i/lub ich
hatasliwos¢ operacji lotniczych w porze nocnej, tak aby zarzadzajacy
1. | gwarantowaty dotrzymywanie dopuszczalnych poziomow L.5 Lotniskiem
hatasu na terenach chronionych akustycznie, zlokalizowanych Chopina
poza granicami obszaru ograniczonego uzytkowania
Stosowanie (na podstawie prowadzonej analizy mozliwosci
optymalizacji rozktadu operacji lotniczych w porze nocnej na
progi drog startowych przyjmujac za kryterium najmniejsza sarzadzaiac
mozliwg liczbe 0s6b narazonych na zaburzenia snu w caltym adzajacy
2. : : . . . L4,L.6,L.17 Lotniskiem
otoczeniu lotniska) procedur ograniczajacych liczbe operacji .
. , , Chopina
W porze nocnej na poszczegdlnych progach drog startowych,
przy zachowaniu zasad i przepiséw nadrzednych, w tym
w zakresie warunkoéw bezpieczenstwa zeglugi powietrznej
Rozwoj sytemu preferowania na lotnisku w porze nocnej zarzq.dzg] acy
3. \ . e L.1,L.5 Lotniskiem
statkoéw powietrznych o mniejszej emisji hatasu .
Chopina
Rozbudowa systemu kontroli hatasu w porze nocnej Quota
Count poprzez uwzglednienie nie tylko danych zarzadzajacy
4. certyfikacyjnych statkow powietrznych, ale rowniez L.1 Lotniskiem
zmierzonego rzeczywistego poziomu hatasu pojedynczych Chopina
operacji lotniczych
Wprowadzenie systemu preferowania na lotnisku procedur Zarzq.dzz.u acy
5. ) . . . L.5 Lotniskiem
ograniczania hatasu podczas wznoszenia w odlocie .
Chopina
Maksymalizacja liczby operacji ladowania z zachowaniem zarzq.dzz'u acy
6. rocedur cichego podejscia (CDA) L3 Lotniskiem
p £0 podc] Chopina
Rozbudowa systemu ciaglego monitoringu hatasu poprzez
wprowadzenie dodatkowych stacji monitoringu na dgai
najblizszych terenach podlegajacych ochronie przed hatasem zarzg IZ;J acy
7. poza granicg obecnego OOU. L22,L.23 Lotn1§ lem
. - . . Chopina
Raportowanie wynikéw monitoringu zgodnie
z obowigzujacymi metodykami referencyjnymi.
Kontynuacja dziatan przeciwhatasowych juz wdrozonych na
lotnisku i niezwigzanych bezposrednio z Dziataniami 1 - 7, co
obejmuje: utrzymanie ciszy nocnej (Core Night), stosowanie sarzadzaiac
2 optat hatasowych, zakaz lotow szkolnych, probnych L.2,L.3,L.5L.9, Lo tIla(iSkié ?ny
* | itechnicznych w porze nocnej, zakaz prob silnikow w porze L.11 Chopina




Dzialanie 1

Ze wzgledu na wigksza wrazliwo$¢ na hatas w porze nocnej nalezy w pierwszej kolejnosci prowadzi¢ dziatania
ograniczajace emisje w tej porze doby. Analiza danych dla roku 2021 pokazuje, ze pomimo mniejszego
natg¢zenia ruchu ze wzgledu na ograniczenia Covid-19 mogly wystapi¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poza granicami OOU. Ze wzgledu na wzrost liczby operacji po okresie covid-19 prawdopodobienstwo
wystapienia takich sytuacji jest wieksze. Podstawowym kierunkiem dziatan jest zatem utrzymanie wielko$ci
emisji hatasu lotniczego, zaleznej od liczby operacji lotniczych i hatasliwosci poszczego6lnych operacji, na
takim poziomie by poziomu dzwigku w prze nocnej nie przekraczal wartosci dopuszczalnych poza granicami
OO0U.

Ocena skuteczno$¢ realizacji tego zadania wymaga rozbudowania systemu ciggltego monitoringu hatasu o nowe
lokalizacje punktow pomiarowych, poza granicami obecnego OOU (Dziatanie 7) Dodatkowo, w celu biezacej
kontroli realizacji tego dziatania liczba operacji lotniczych w kazdej dobie musi by¢ raportowana

w miesigcznych sprawozdaniach z ciaglego monitoringu hatasu. Obowiazek ten wynika z zalacznika 1 punkt G
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego drogg, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.).

Dzialanie 2

Na potrzeby realizacji Dziatania 1, w celu implementacji zapisow AIP, rozdziat 2.21.1, w zakresie
preferowanych antyhatasowych drog startowych, nalezy przeanalizowa¢ mozliwos$¢ optymalizacji rozktadu
operacji w porze nocnej na progi drég startowych, przyjmujac za kryterium najmniejsza mozliwa liczbe oséb
dotknietych znacznymi zaburzeniami snu, obliczang w ujeciu $redniorocznym wokoét catego lotniska

i wyrazong wskaznikiem Nygp. Ustalenia dla poszczegoélnych progéw powinny uwzglednia¢ wymagania
procesu koordynacji operacji lotniczych oraz konieczno$¢ zaangazowania stuzby kontroli przestrzeni
powietrznej. Na podstawie powyzszej analizy nalezy stosowac pierwszenstwo wykorzystania drog startowych
dla operacji startow i ladowan przy uwzglednieniu zasad i przepisow nadrzednych.

Dzialanie 3

Zaburzenia snu spowodowane hatasem lotniczym wynikaja nie tylko z liczby operacji, ale rowniez z duzego
poziomu hatasu pojedynczych operacji. Celem Dziatania 3 jest wyeliminowanie operacji najbardziej
hatasliwych, ktore moga by¢ zrodtem zaktdcen snu (przebudzen). Obecnie zadanie to jest realizowane przez
dwie procedury, tj. zr6znicowanie optat hatasowych opartych na poziomach hatasu wyznaczonych

w procedurze certyfikacyjnej statku powietrznego oraz przez dopuszczenie w porze nocnej operacji lotniczych
tylko przez statki powietrzne certyfikowane w zakresie hatasu zgodnie z rozdziatem 3, 4, 51 10 Zatacznika 16
do Konwencji ICAO tom I (AIP, rozdziat 2.21.4.5).

Dziatanie to mozna wzmocni¢ na przyktad poprzez zréznicowanie optat halasowych w zaleznos$ci od
rzeczywistego poziomu emisji hatasu kazdej wykonanej operacji lotniczej, zmierzonego w ustalonej lokalizacji
referencyjnej, wyznaczonej we wlasnym zakresie przez zarzadzajacego lotniskiem.

Dzialanie 4

W porcie stosowany jest system ustalania dopuszczalnej dawki hatasu w porze nocnej (Quota Count) w oparciu
o hatas planowanych operacji lotniczych, przy czym dawka hatasu (quota) jest wyliczana na podstawie danych
certyfikacyjnych statkdw powietrznych. Rzeczywista dawka moze si¢ roznic o kilka decybeli pomiedzy takimi
samymi operacjami statkow tego samego typu, na przyktad ze wzgledu na r6zng mase startowa (destynacje
lotu), kat wznoszenia, itd. Powoduje to, Ze nie ma bezposredniej korelacji wartosci quota i rzeczywistego
zasiegu hatasu w danej nocy. Dlatego system Quota Count nalezy rozbudowaé¢ uwzgledniajac rzeczywistg
emisj¢ danego statku, ustalong na podstawie tych samych pomiaréw, ktore moga by¢ przedmiotem Dziatania 3.
Warto$¢ quota dla konkretnej operacji lotniczej moze by¢ ustalona nie w oparciu o dane certyfikacyjne, tylko
na podstawie warto$ci rzeczywistej, ustalonej na podstawie analizy statystycznej wynikow pomiarow
wykonywanych w punktach referencyjnych. Statki powietrzne / operacje lotnicze pojawiajgce si¢ po raz
pierwszy w systemie beda mialy dawke quota ustalong wg dotychczasowego algorytmu, tj. tylko na podstawie
danych certyfikacyjnych.

Dzialanie 4 nalezy traktowac jako gromadzenie doswiadczen o znaczeniu strategicznym, na potrzeby
zarzadzania halasem wokot CPK



Dzialanie 5

Zgodnie z zapisami AIP, rozdziat 2.21.2, na lotnisku sa rekomendowane procedury minimalizujace emisje
hatasu podczas startu, zwigzane z profilem pionowym toru lotu. Przewoznicy lotniczy moga stosowa¢ wtasne
procedury w tym zakresie lub stosowa¢ procedure standardowa NADP 1 (Noise Abatement Departure
Procedure), zalecana w AIP w przypadku braku wlasnych procedur.

Wysokos¢ optaty halasowej moze by¢ uzalezniona od stosowanie tej procedury.

W sprawozdaniach z realizacji Programu nalezy raportowac stopien wdrozenia tej procedury,
wraz ze wskazaniem efektu ekologicznego.

W regulaminie uzytkowania lotniska nalezy umie$ci¢ wymog przekazywania zarzadzajacemu lotniskiem przez
przewoznikéw lotniczych danych dotyczace statkow powietrznych wraz ze wskazaniem procedury
ograniczania hatasu podczas startu. W przekazywanych danych dotyczacych poszczegolnych operacji
lotniczych nalezy wskazywac czy i jaka procedura ograniczania hatasu podczas startu zostata zastosowana.

Dzialanie 6

Jak wynika ze sprawozdania zarzadzajacego lotniskiem w roku 2022 ok. 75 % operacji ladowania byto
wykonane wg procedury cichego podejscia (CDA), ktéra w AIP, rozdziat 2.21.3, jest zalecana technikg
ladowania. Ze wzgledow obiektywnych, nie wszystkie operacje ladowania moga by¢ wykonane

z wykorzystaniem tej procedury. Procedura ta nie wptywa na poziomu hatasu w bezposrednim otoczeniu
lotniska, ale w odlegtosciach rzedu kilku kilometréw od progu drogi startowej moze powodowac emisj¢ hatasu
mniejsza nawet o 2-3 dB. Dlatego nalezy utrzymaé w porcie t¢ procedure jako preferowana, z liczbg operacji
wg tej procedury utrzymywana na najwyzszym mozliwym poziomie. Cel mozna osiagnac¢ stosujac zachety, np.
wysokos¢ optaty hatasowej moze by¢ uzalezniona od stosowania tej procedury.

Dzialanie 7

Dziatanie polega na wprowadzeniu dodatkowych stacji monitoringu hatasu, ktére maja stuzy¢ kontroli
dotrzymywania standardow akustycznych w §rodowisku poza granicg istniejacego OOU oraz kontroli realizacji
dziatan tego Programu. Obecnie stacje pomiarowe albo sa zlokalizowane wewnatrz OOU, albo na zewnatrz, ale
w obszarach nieduzego oddziatywania hatasu lotniczego.

Preferowane lokalizacje dodatkowych punktow monitoringu pokazano na rysunku 10 i w tabeli 11, gdzie
wyznaczono 8 nowych lokalizacji na terenach wymagajacych ochrony akustycznej. Wskazane lokalizacje
nalezy traktowac¢ orientacyjnie, jako nowe obszary prowadzenia monitoringu (na terenach wymagajacych
ochrony akustycznej potozonych poza granica obecnego OOU). Ostateczna lokalizacja punktow ciaglego
monitoringu hatasu musi spetnia¢ wymagania zawarte w zataczniku 1 punkt B do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw poziomow
substancji lub energii w §rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.).

W odniesieniu do istniejacych stacji ciaglego monitoringu hatasu w tym dziataniu nalezy przeanalizowaé
zgodnos¢ lokalizacji niektorych z tych punktow z celami monitoringu, dla ktorych zostat on wdrozony,

ze szczegdlnym uwzglednieniem wymagan punktu B w zataczniku 1 do ww. rozporzadzenia. Zagadnienie to
omoéwiono w ocenie realizacji Dziatania 7a poprzedniego POH (rozdziat 3.2).
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Rysunek 10. Orientacyjna lokalizacja dodatkowych f)unk

tow monitoringu hatasu wokot Portu Lotniczego
im. Fryderyka Chopina w Warszawie [zrodto: opracowanie wlasne]

Tabela 11. Orientacyjna lokalizacja dodatkowych punktow ciggtego monitoringu hatasu wokot Portu
Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie [Zrodio: opracowanie wlasne]

Lp. Numer Miejscowos¢ Gmina Rejon Zagosg{odarowame
punktu terenu
Ozarow Ozarow ul. Mazowiecka, ul. 1-go
Lo P Mazowiecki Mazowiecki Maja, ul. Kosciuszki MN/U
. , ul. Adama, ul. Andrzeja, ul.
2. P12 Pruszkow Pruszkéw PCK. ul. Stawowa MN
3. | P13 Bobrowiec Piaseczno ul. ’Skalna, ul- Naturalna, ul. MN/U
Gtowna
4. | P14 Piastow Piastow ul- Uniwersytecka, ul. MN
Licealna
Blizne . . .
5. P15 o Stare Babice ul. Juliana Tuwima MN
Jasinskiego
6. P16 Stara Iwiczna Lesznowola ul. Wisniowa MN
7. | P17 Regutly Michatowice ul. Stefana Czarnieckiego MN




Lp. Numer Miejscowos¢ Gmina Rejon Zagosg{odarowame
punktu terenu
8. P18 Warszawa Warszawa ul. Zakamarek MN

* MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, MN/U — tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z dopuszczeniem ustug.

Dziatanie 7 polega rowniez na wdrozeniu sposobu raportowania uwzgledniajacego wszystkie informacje
wymagane wg referencyjnej metodyki pomiarowej, zawartej we ww. rozporzadzeniu Ministra Srodowiska.
Wymagany sposob raportowania wynikow ciaglego monitoringu hatasu jest okreslony w zataczniku 1 punkt G
tego rozporzadzenia (zagadnienie omowiono przy ocenie realizacji Dziatania 7b poprzedniego POH, rozdziat
3.2).

Dzialanie 8

Wszystkie wdrozone juz na Lotnisku Chopina dziatania ograniczajace hatas, wskazane w poz. 8 tabeli 10,
musza by¢ obligatoryjnie dalej stosowane w co najmniej niezmienionej postaci lub w postaci bardziej
efektywnej z puntu widzenia ograniczenia poziomu hatasu w srodowisku.

Ze wzgledu na dopuszczenie w AIP niektorych operacji w godzinach Core Night, status operacji
wykonywanych w tych godzinach musi by¢ oznaczony w sprawozdaniach z monitoringu hastu, zgodnie
z rozdziatem 2.23.2.4.2 AIP. W sprawozdaniach z realizacji Programu nalezy przedstawi¢ przyczyny
naruszania Core Night oraz podejmowane dzialania w celu zminimalizowania liczby takich przypadkow.

5.2 Strategia dlugofalowa

Ze wzgledu na trwajacy proces decyzyjny w sprawie CPK i ewentualnej modernizacji Lotniska Chopina,

w perspektywie dtugofalowej proponuje si¢ kontynuacje dziatan wskazanych w niniejszym programie

w perspektywie do 5 lat (rozdziat 4). Realizacja dziatan inwestycyjnych o znaczeniu ogdélnokrajowym wptynie
na zmiang stanu §rodowiska akustycznego wokot Lotniska Chopina, na obecnym etapie nie ma mozliwosci
dokonania jego oceny i tym samym wskazania konkretnych §rodkéw minimalizujacych oddziatywanie hatasu
lotniczego na srodowisko.

Po przejeciu ruchu lotniczego przez CPK, przy docelowo planowanym znacznie wigkszym nat¢zeniu ruchu niz
to ma miejsce na Lotnisku Chopina, konieczne bedzie tam wdrozenie wielu zaawansowanych metod
zarzadzania srodowiskiem akustycznym. Z tego powodu, wskazane w tym Programie dzialania (rozdziat 5.1),
szczegolnie Dziatanie 4 nalezy traktowac jako gromadzenie wiedzy i do§wiadczenia na potrzeby zarzadzania
hatasem wokot CPK. Stad tez powinno by¢ ono realizowane na Lotnisku Chopina przy udziale przedstawicieli
CPK.

6  Zakladane efekty dzialan w zakresie ochrony Srodowiska przed halasem lotniczym w odniesieniu do
terenow polozonych poza granicami miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tysiecy — POH
Mazovia

Szacujgc efekty zaproponowanych w tym Programie dziatan przyjeto asekuracyjnie, Ze na obnizenie poziomu
hatasu w srodowisku bezposrednio wptyna tylko Dzialania 1 i 8, ktorych celem jest nieprzekraczanie
dopuszczalnych poziomow hatasu w porze nocnej poza granicami obszaru ograniczonego uzytkowania.
Pozostate dziatania, zgodnie z celem przedstawionym w rozdziale 5.1, majg stuzy¢ przynajmniej utrzymaniu
dlugookresowego poziomu hatasu w porze nocnej, Ly, na poziomie nie wigkszym niz w roku 2019. Przy takim
podejsciu zatozono, ze wdrozenie pozostatych dziatan nie wplynie na warto$¢ obliczonych ponizej wskaznikow
narazenia na skutki zdrowotne.

Skutkiem tych dziatan bedzie obnizenie poziomu hatasu w porze nocnej wzglgdem stanu aktualnego
o co najmniej 1 dB dla wskaznika Ly 1 w konsekwencji (bez dodatkowych dziatan w porze dziennej
1 wieczornej) o okoto 0,5 dB dla wskaznika Lpywy. Taka redukcja poziomu hatasu w srodowisku przetozy sig¢
na zmniejszenie liczby 0s6b narazonych na skutki zdrowotne hatasu. Efekt dziatan w zakresie redukcji hatasu



pochodzacego od Lotniska Chopina w postaci porownania warto$ci wskaznikow Nya i Nygp przed
i po realizacji dzialania pokazano w tabeli 12.

Tabela 12. Efekty planowanych dziatan dla Lotniska Chopina proponowane do podjgcia w ciagu 5 lat, liczac
od roku uchwalenia programu POH Mazovia — liczba 0s6b narazonych na znaczng ucigzliwos$¢ hatasu
(wskaznik Ny,) oraz — liczba os6b narazona na znaczne zaburzenia snu (wskaznik Nygp) na podstawie SMH
Lotnisko Chopina 2022 [zrédto: opracowanie wiasne]

Stan Po realizacji e . Stan Po realizacji L.
. . . Roéznica . . Roéznica

Lp. |Powiat obecny dzialania obecny dzialania

NSMH NPOH Rua lotniczy | \SMH NPOH Rusp,lotniczy

HA lotniczy HA lotniczy HSD,lotniczy HSD lotniczy

1. |M. st. Warszawa 6600 5200 1400 1300 700 600
2. |Piaseczynski 800 800 0 0 0 0
3. |Pruszkowski 400 400 0 100 100 0
4. |Razem 7800 6400 1400 1400 800 600

Realizacja dziatan przeciwhatasowych w odniesieniu do calego obszaru oddziatywania skutkowac bedzie
obnizeniem liczby mieszkancoéw dotknigtych znaczng dokuczliwoscig hatasu o 1 400 oséb. Stanowi to ok. 18%
0s0b narazonych w stanie aktualnym. Jednocze$nie dziatanie to pozwoli zredukowac liczbe 0sob dotknietych
znacznymi zaburzeniami snu wywolane hatasem lotniczym zwigzanym z dziatalnos$cia Lotniska Chopina o 600
0s0b, tj. o prawie 43% wzgledem liczby 0sob narazonych w stanie aktualnym. Najwigksze efekty wdrozenia
dziatan widoczne bedg w obszarze miasta Warszawa, w bezpos$rednim otoczeniu lotniska, gdzie poziomy
ekspozycji sa najwicksze. W powiatach pruszkowskim i piaseczynskim efekty te sa istotnie mniejsze, czy
wrecz niezauwazalne przez pryzmat przyjetej w metodyce zasady zaokraglania danych do 100.

7  Harmonogram realizacji dzialan wskazanych w POH Mazovia dla Lotniska Chopina

Terminy wdrozenia dziatan przeciwhatasowych wskazanych do realizacji w rozdziale 5.1 ustala si¢ zgodnie

z art. 6 ust 3 rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 lipca 2021 r. w sprawie programu
ochrony srodowiska przed hatasem (t.j. Dz.U. 2024 poz. 271). Lata realizacji poszczegolnych dziatan okreslono
wzgledem roku uchwalenia tego Programu.

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacj¢ dziatan jest zarzadzajacy Lotniskiem Chopina.

Uwzgledniajac rozny stopien ztozonosci dziatan wskazanych do realizacji w rozdziale 5.1, czas na ich
wdrozenie ustala si¢ nastgpujaco:

e dla dziatan: 1,314 — 3 lata;

e dzialania 2 — 2 lata;

e dziatanie 5 — 2 lata;

e dzialanie 6 — niezwlocznie po uchwaleniu Programu (dziatanie juz realizowane);

e dziatanie 7 — 1,5 roku;

e dzialanie 8 — niezwlocznie po uchwaleniu Programu (dziatanie juz realizowane).

8 Koszty realizacji dzialan wskazanych w POH Mazovia dla Lotniska Chopina

Dziatania wskazane w Programie w odniesieniu do Lotniska Chopina dotycza przede wszystkim ograniczen
organizacyjnych i operacyjnych, ktére przektadajg si¢ na liczbe wykonywanych operacji lotniczych. To z kolei
przektada si¢ na bezposredni koszt realizacji dziatan zmierzajacych do obnizenia poziomu hatasu lotniczego,
ktory jest proporcjonalny do zmniejszonej liczby tych operacji i oplat lotniczych za pojedyncza operacje. Koszt
ten moze by¢ oszacowany przez zarzadzajgcego lotniskiem po kolejnych latach realizacji Programu. Koszty
posrednie, zwigzane z konkurencyjnoscig lotniska, rozwojem gospodarczym regionu, itd., sa trudne

do oszacowania tylko na bazie Programu.



W chwili obecnej, brak jest w kraju jednolitych wskaznikow stuzacych do dokonania obiektywnej oceny
efektywnosci kosztowej 1 oceny relacji kosztow do korzysci. Jedynymi wskaznikami sg oszacowane w POH
warto$ci poszczegdlnych wskaznikéw zdrowotnych i wartosci tych wskaznikow przyjeto do oceny efektow
dziatan. Dlugoterminowa ekspozycja na hatas jakiej doswiadczaja mieszkancy terenow wokét lotnisk wywotuje
szkodliwe skutki, wsrdd ktérych Miedzynarodowa Organizacja Zdrowia (WHO) wymienia przede wszystkim
te zwigzane z:

e ucigzliwoscia hatasu (dyskomfort, dekoncentracja, rozdraznienie, zaktocenia snu, itd.);

o cfektami zdrowotnymi (nadcis$nienie, niedokrwienna choroba serca, udary).

Zjawiska te w odniesieniu do duzej liczby osob eksponowanych na hatas przektadaja si¢ na znaczne koszty
spoteczne (ponoszone przez spoteczenstwo, obciazajace budzet panstwa) zwigzane m.in. z leczeniem

czy spadkiem produktywnosci populacji. Im wigkszy hatas i/lub wigksza liczba 0s6b eksponowanych tym
wieksze sg koszty ponoszone przez spoleczenstwo. Redukcja hatasu, ktorej wdrozenie wymaga naktadow
finansowych i obcigza zarzadzajacego lotniskami, przyniesie zatem redukcj¢ kosztéw ponoszonych

przez spoleczenstwo.

W powyzszym kontekscie analiz¢ kosztéw i1 korzysci w odniesieniu do hatasu lotniczego mozna oprze¢ na
podejsciu zaprezentowanym w raporcie wydanym przez Komisje Europejska pt. ,,Handbook on the external
costs of transport, Version 2019 — 1.1” [Publications Office of the European Union, May 2019], ktore zostato
zaktualizowane w odniesieniu do hatasu lotniczego w opublikowanym w 2023 roku dokumencie organizacji
EUROCONTROL pn. “EUROCONTROL Standard Inputs for Economic Analyses”. W dokumencie tym
podano rekomendowane wartosci kosztow hatasu w odniesieniu do jednej osoby na rok, uwzgledniajac dwa
wyzej opisane sktadniki, tj. skutki uciazliwosci hatasu oraz efekty zdrowotne ekspozycji na hatas.

Wedtug SMH Lotnisko Chopina 2022, w powiatach piaseczynskim i pruszkowskim (a wigc na obszarze poza
granicami miast o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysigcy) w zasiegu hatasu lotniczego wyrazonego
poziomem Lpwn powyzej 55 dB znajduje si¢ aktualnie ok. 3 800 0sob (w zaokragleniu do 100 osdb), z tego
92,3% w przedziale poziomoéw 55 — 60 dB. Po osiggnigciu zaktadanego w tym Programie celu srodowiskowego
redukcji hatasu o 1 dB liczba 0s6b w zasiegu hatasu powyzej 55 dB zmniejszy si¢ do ok. 3 600 o0sob, czyli o
ok. 200 os6b. Biorac pod uwage liczbe os6b w kolejnych przedziatach poziomdw i koszty spoteczne podane

w ww. opracowaniach (po przeliczeniu na ztote wedtug kursu orientacyjnego 1 € = 4,50 zt) otrzymujemy, ze
koszt srodowiskowy hatasu lotniczego wynosi rocznie ok.:

e 1500000 zt - w stanie aktualnym;
e 1400 000 zt - po realizacji Programu.

Z powyzszego wynika, ze zysk srodowiskowy z realizacji Programu w odniesieniu do hatasu lotniczego
w powiatach piaseczynskim i pruszkowskim wyniesie 100 000 zt na rok. Zysk ten jest znacznie wigkszy
w odniesieniu do miasta Warszawa gdzie wynosi 1 650 000 zt na rok (zatacznik nr 4 do Uchwaty).



