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Sejmiku Wojewoédztwa Mazowieckiego

w sprawie podjecia dziatan legislacyjnych majacych na celu utatwienie realizacji inwestycji
zwiazanych z budowa tras rowerowych

I. PRZEDMIOT STANOWISKA

Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego, majgc na uwadze szczegdlna role infrastruktury rowerowej w
rozwoju zrownowazonego transportu oraz potrzebe usprawnienia procedur realizacji tego typu
inwestycji, zwraca sie do:

Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej,
Rady Ministréw Rzeczypospolitej Polskiej,
Ministra Infrastruktury,

z apelem o podjecie dziatan legislacyjnych majacych na celu utatwienie realizacji inwestycji zwigzanych z
budowag publicznych tras rowerowych, w szczegdlnosci poprzez wprowadzenie rozwigzan prawnych
analogicznych do obowigzujacych przy realizacji inwestycji drogowych.

Il. POSTULATY LEGISLACYJNE

1. Wprowadzenie kompleksowych regulacji prawnych

Sejmik postuluje opracowanie i wdrozenie przepiséw prawnych, ktére w zakresie realizacji publicznych
tras rowerowych na terenach prywatnych nieruchomosci beda oparte na rozwigzaniach stosowanych
przy realizacji inwestycji drogowych, w szczegélnosci przewidzianych w ustawie z dnia 10 kwietnia 2003
r. 0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tzw.
specustawa drogowa, Dz.U. 2023 poz. 162 ze zm.).

2. Mozliwos¢ przejecia terenu z mocy prawa

Proponowane zmiany legislacyjne powinny umozliwi¢ inwestorowi przejecie terenu niezbednego do
realizacji inwestycji polegajacej na budowie publicznej trasy rowerowej z mocy prawa, bez koniecznosci
uprzedniego wykupu prawa wtasnosci lub innych praw do nieruchomosci. Mechanizm ten powinien
zapewniac:

1) przejscie wtasnosci lub ustanowienie prawa uzytkowania wieczystego z mocy prawa w
momencie okreslonym ustawa,

2) zagwarantowanie wtascicielom nieruchomosci naleznego odszkodowania ustalonego wedtug
zasad okreslonych w przepisach prawnych,

3) sprawny tryb odwotawczy dla wtascicieli nieruchomosci umozliwiajgcy dochodzenie praw w
zakresie wysokosci odszkodowania,

4) przejrzystosc¢ procedur i okreslenie jasnych termindw na poszczegdlnych etapach procesu
inwestycyjnego.

I1l. UZASADNIENIE

1. Obecny stan prawny i jego ograniczenia.

Obowigzujgce obecnie przepisy prawne wymagajg uzyskania zgody wtascicieli nieruchomosci lub
przeprowadzenia czasochtonnych procedur wykupu gruntéw przed rozpoczeciem realizacji inwestycji w
zakresie tras rowerowych. Brak specjalnych regulacji prawnych dla tego typu infrastruktury skutkuje:

1) znaczacym wydtuzeniem procesu realizacji inwestycji — przecietnie o 2-3 lata w stosunku do
pierwotnie zaktadanych terminéw,

2) skomplikowaniem procesu inwestycyjnego poprzez koniecznos$¢ prowadzenia indywidualnych
negocjacji z wtascicielami kazdej z nieruchomosci,

3) zwiekszeniem kosztow realizacji inwestycji zwigzanych z prowadzeniem dtugotrwatych
postepowan administracyjnych i sagdowych,

4) trudnosciamiw planowaniu ciggtych tras rowerowych tagczacych rézne miejscowosci i regiony,
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5) brakiem mozliwosci efektywnego wykorzystania srodkéw z funduszy unijnych i krajowych z uwagi
na sztywne terminy realizacji projektow.

2. Korzysci z wprowadzenia proponowanych zmian.

Wprowadzenie rozwigzan prawnych analogicznych do stosowanych przy inwestycjach drogowych
przyczyni sie do:

1) usprawnienia rozwoju sieci tras rowerowych w wojewddztwie mazowieckim i w catym kraju, co
jest zgodne z celami polityki transportowej panstwa i Unii Europejskiej,

2) przyspieszenia realizacji projektow w zakresie zielonej mobilnosci i osiggniecia celow
wyznaczonych w Krajowej Polityce Miejskiej 2030 oraz Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju,

3) wiekszej popularyzacji transportu rowerowego jako ekologicznej i zdrowej formy
przemieszczania sie, co wptynie na poprawe jakosci zycia mieszkancow i stanu srodowiska
naturalnego,

4) utatwienia tworzenia spéjnych potaczen rowerowych miedzy miejscowosciami i gminami, co
zwiekszy dostepnosé komunikacyjna obszardw wiejskich i podniesie atrakcyjnosé turystycznag
regionow,

5) wzmocnienia dziatan na rzecz ochrony srodowiska i redukcji emisji gazéw cieplarnianych
zgodnie z Krajowym Planem na rzecz Energii i Klimatu oraz zobowigzaniami miedzynarodowymi
Polski,

6) lepszego wykorzystania Srodkéw unijnych przeznaczonych na rozwdj infrastruktury rowerowej
dzieki sprawniejszemu procesowi realizacji inwestycji,

7) zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystéw poprzez mozliwosé budowy dedykowanych,
bezpiecznych tras rowerowych oddzielonych od ruchu samochodowego.

3. Aspekt spoteczny i gospodarczy.

Rozwadj infrastruktury rowerowej ma istotne znaczenie dla:

1) zdrowia publicznego — promocja aktywnosci fizycznej jako elementu codziennego zycia
przyczynia sie do poprawy zdrowia spoteczenistwa i redukcji kosztow opieki zdrowotnej,

2) rozwoju turystyki — trasy rowerowe stanowig atrakcje turystyczng przyciaggajgca turystow
krajowych i zagranicznych, co przektada sie na wzrost dochodéw gmin i przedsiebiorcéw
lokalnych,

3) rynku pracy - budowa i utrzymanie infrastruktury rowerowej tworzy nowe miejsca pracy w
sektorze budowlanym, turystycznym i ustugowym,

4) réwnosci spotecznej—zapewnienie dostepu do taniego i ekologicznego srodka transportu
zmniejsza wykluczenie komunikacyjne oséb o nizszych dochodach.

IV. WNIOSKI | APEL

Majac na uwadze powyzsze argumenty Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego apeluje do organdw wtadzy
centralnej o:

1. podjecie prac legislacyjnych zmierzajgcych do wprowadzenia do porzadku prawnego przepisow
utatwiajgcych realizacje inwestycji w zakresie publicznych tras rowerowych,

2. wzorowanie sie na sprawdzonych rozwigzaniach zastosowanych w specustawie drogowej, ktore
pozwalajg na efektywna realizacje inwestycji infrastrukturalnych w interesie publicznym,

3. zagwarantowanie sprawiedliwego wynagrodzenia dla wtascicieli nieruchomosci, ktérych tereny
zostang objete inwestycja,

4. konsultacje spoteczne projektowanych zmian legislacyjnych z udziatem samorzadéw
terytorialnych, organizacji pozarzadowych oraz reprezentacji wtascicieli nieruchomosci.

Proponowane zmiany legislacyjne stanowig niezbedny krok w kierunku rozwoju infrastruktury rowerowej
w Polsce i realizacji celdw zwigzanych z promocja zrownowazonego transportu, ochrong srodowiska oraz
poprawa jakos$ci zycia obywateli.
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